
Un impacto financiero im-
portante se generará con el fuer-
te aumento de $370 por litro en
la gasolina de 93 octanos y de
$580 en el diésel. De acuerdo
con proyecciones de los analis-
tas, el incremento del costo de la
energía y su traspaso a otros
bienes impulsará la inflación en
abril hacia una variación que
podría superar el 1% y a la Uni-
dad de Fomento (UF) a sobrepa-
sar el umbral de $40.000. Esto
impactará en cuotas de créditos
hipotecarios más altas y en
otros contratos que también es-
tán indexados a la UF.

Cambio del escenario

Actualmente, la UF —dado
el nulo dato inflacionario de fe-
brero— se mantiene congelada
en $39.841,72 hasta el próximo
8 de abril. En esa fecha el Insti-
tuto Nacional de Estadísticas
(INE) reportará el dato del Índi-
ce de Precios al Consumidor
(IPC) de marzo. Debido a que el
alza de los combustibles suce-
derá desde este jueves 26 de
marzo, el dato de IPC de ese
mes recogerá una parte del au-
mento de los precios y presio-
nará al alza la trayectoria de la
UF.

“El shock de combustibles
cambia radicalmente el panora-
ma: el IPC de marzo incorpora-
rá el efecto directo del alza his-
tórica en bencinas y diésel, con
una contribución estimada de
entre 0,5% y 0,9% solo por ese
componente. Eso significa que,
si se mantiene en el rango alto
de la posible variación del IPC,
a partir del 10 de abril, cuando
el Banco Central actualice la UF
con ese dato, el valor superaría
los $40.000 por primera vez,
con riesgos al alza si los efectos
de segunda vuelta sobre ali-
mentos y logística se materiali-
zan más rápido de lo espera-
do”, advierte Emanoelle San-
tos, analista de mercados de
XTB.

Santos explica que lo rele-
vante es la velocidad del salto.
“No será un proceso gradual,

sino un ajuste concentrado en
una sola actualización mensual,
lo que se traducirá directamen-
te en cuotas hipotecarias más
altas en mayo, arriendos inde-
xados más caros y mayores cos-
tos financieros para quienes tie-
nen deuda en UF”, comple-
menta.

Tercera semana

Por su parte, el economista
jefe de Itaú, Andrés Pérez, esti-
ma que el impacto de la mayor
inflación en la UF se notará más
hacia la tercera semana del pró-
ximo mes.

“La abrupta alza de los pre-
cios del petróleo y diésel a nivel
local nos llevó a elevar la pro-
yección de inflación de corto
plazo, bastante por encima de
lo que preveíamos en febrero.
Es probable que la inflación su-
pere el 4% hacia fines de año,
cuando hasta hace solo unas se-
manas preveíamos 2,8%. La ve-
locidad e intensidad del alza de
precios de bencinas en Chile ge-
nera un riesgo de mayor propa-
gación y efectos de segunda
vuelta, así, elevando la probabi-
lidad de alzas de tasas de políti-
ca monetaria. Proyectamos que
la UF supere el umbral de los
$40 mil hacia la tercera semana
de abril”, dice.

El otro gasto de abril

En los próximos días el Servi-
cio de Impuestos Internos (SII)
enviará a los contribuyentes
afectos la notificación para el
pago de las primeras cuotas del
año del impuesto territorial que
recae sobre los bienes raíces de
uso habitacional. 

Si bien en el proyecto de ley
del reajuste del sector público
se logró aprobar una cláusula
que aplazó por un año el nuevo
avalúo o tasación de las propie-
dades, el valor de las nuevas
cuotas del tributo incorporará
los ajustes en la inflación y en la
UF. Se estima que por el alza de
esa variable financiera habría
una presión adicional sobre los
próximos pagos de las contri-
buciones. 

Anticipan analistas

UF acelerará el tranco
y sobrepasará umbral
de los $40 mil en abril

La superación de ese límite sucedería
entre la segunda y la tercera semana
del próximo mes.
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El pago de los dividendos de los créditos para la vivienda está indexado a
la UF.
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La decisión del Gobierno de
traspasar el aumento del precio
del petróleo a la gasolina y al dié-
sel —que subirán $370 (93 octa-
nos) y $580 por litro a partir de es-
te jueves, respectivamente— ge-
nerará una presión al alza directa
por su peso en la canasta básica.
Pero también habrá efectos colate-
rales o “de segunda vuelta” sobre
otros bienes de consumo que son
esenciales para las personas.

Se estima que entre los pro-
ductos más afectados por el au-
mento de los costos del transpor-
te estarán los alimentos y otros
sectores relacionados. 

La definición de
“segunda vuelta”

Los efectos de segunda vuelta
de la inflación se definen como el
aumento generalizado de precios
derivado de un shock inicial, que
en la actual coyuntura es el alza de
combustibles. Se ocasiona cuando
los agentes económicos ajustan
sus expectativas y decisiones de
consumo. Esto provoca una iner-
cia inflacionaria, elevando costos
de transporte, servicios y salarios,
lo que prolonga el alza inicial.

Ese complejo escenario es el
que los analistas anticipan que se
materializará a partir de los pró-
ximos días.

“El impacto no se agota en la
bomba de bencina. El canal más
relevante para la inflación de los
meses siguientes es el diésel, cu-
yo encarecimiento de más de
55% opera como un impuesto
encubierto sobre toda la cadena
logística del país. En una geogra-
fía como la chilena, donde el
transporte terrestre mueve prác-
ticamente todo lo que se consu-
me, ese costo se traslada con rapi-
dez a los alimentos frescos, espe-
cialmente frutas, verduras y pe-
recibles , que dependen de
distribución continua y cadena
de frío, y también al pan, la carne
y los insumos agrícolas”, advier-
te Emanoelle Santos, analista de

mercados de XTB.
Santos añade que “las regiones

extremas y zonas rurales absor-
berán el golpe con mayor intensi-
dad, porque la distancia amplifi-
ca el peso del flete sobre el precio
final de los bienes básicos. En
conjunto, los efectos indirectos
del diésel sobre transporte y ali-
mentos podrían sumar entre 0,3
y 0,4 puntos porcentuales (pp.)
adicionales al IPC, llevando el
arrastre acumulado del shock a
cerca de 1,35 puntos sobre la in-
flación anual”.

También ve un impacto rele-
vante sobre los precios de los ali-
mentos el economista y director
de Hermann Consultores, Jorge
Hermann. “El aumento del
62,2% en el diésel es relevante
para la economía. Casi el 90% de
la carga de los alimentos en Chile
se mueve por carretera a través
de camiones que usan petróleo.
Además, el sector agrícola utiliza
maquinaria diésel. Este aumento
en los costos de producción y fle-
te se traspasará inevitablemente
al precio final de frutas, verduras,
abarrotes y bienes”, alertó.

Hermann ve, además, un es-
trés sobre el transporte y la logís-
tica. “Un encarecimiento tan

fuerte del diésel pone presión so-
bre los costos del transporte de
carga y pasajeros. Los camione-
ros deberán traspasar el mayor
costo del flete a las empresas.
Además, se generará aumentos
de las tarifas de buses interurba-
nos, taxis y transporte escolar. La
aplicación del impuesto específi-
co a las fuentes fijas que utilizan
diésel entre abril y septiembre del
2025 impactará los costos de em-
presas que utilizan generadores
eléctricos de respaldo, motobom-
bas, calderas menores, centrales
termoeléctricas, hornos y calde-
ras industriales, impactando en
un alza de los precios”, proyectó.

El decano de la Facultad de
Economía de la Universidad Au-
tónoma, Rodrigo Montero, tam-
bién ve efectos colaterales en los
alimentos y transporte por el
shock de precios que tendrán los
hidrocarburos de uso vehicular.

“Es probable que el efecto ini-
cial gatille o desencadene efectos
de segunda vuelta en otros bie-
nes y servicios de la economía.
La bencina es un insumo clave,
transversal a toda actividad eco-
nómica. Por lo tanto, lo esperable
es que este incremento inicial se
traduzca también en incremento

en otros precios relacionados, so-
bre todo del rubro transporte y
alimentación”, dice.

Alta incertidumbre

El economista jefe de Bci, Ser-
gio Lehmann, es más cauto y
cree que hay que esperar cómo
evoluciona la guerra en Irán para
cuantificar el impacto final hacia
otros bienes en la economía.

“Los combustibles son un in-
sumo importante en algunos
sectores, como transporte e in-
dustria. Qué tan importante sean
(los efectos) dependerá de qué
tanto se sostienen los altos pre-
cios del petróleo y, por consi-
guiente, el tiempo que se prolon-
gue la guerra en Medio Oriente.
Por lo pronto, aún con una gue-
rra que termine antes de mayo,
va a llevar a una inflación de
3,9%, con efectos de segunda
vuelta acotados”, explicó Leh-
mann. Advierte que “si los pre-
cios de combustibles no ceden,
los efectos de segunda vuelta po-
drían adicionar hasta 0,7% a la
inflación. La incertidumbre en-
tonces es alta, lo que exige enton-
ces estar especialmente atentos a
los desarrollos de la guerra”.

Pronóstico de los economistas para las próximas semanas

Frutas, carnes y pan más
caros: El efecto colateral del
aumento de los combustibles 
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Se estima que el mayor precio del diésel sobre transporte y
alimentos podría sumar entre 0,3 y 0,4 pp. adicionales al IPC.

‘‘El traspaso de esta
alza al consumidor final
se podría haber diseñado
e implementado de
forma más paulatina,
evitando así un shock
tan repentino para el
bolsillo y la inflación”.
..............................................................
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‘‘Las regiones
extremas y zonas rurales
absorberán el golpe con
mayor intensidad,
porque la distancia
amplifica el peso del flete
sobre el precio final de los
bienes básicos”. 
..................................................................

EMANOELLE SANTOS
ANALISTA XTB

‘‘Si los precios de
combustibles no ceden,
los efectos de segunda
vuelta podrían
adicionar hasta 0,7% a
la inflación. La
incertidumbre
entonces es alta”.
..........................................................
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