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Transportey desigualdad en las regiones

sta semana, la prensa ha informado sobre un alza histérica

en el precio de los combustibles, con incrementos proyec-

tados de hasta $370 por litro en gasolina y $580 en diésel, lo
que ya esta generando preocupacion en el sector transporte yenla
vida cotidiana de las personas.

Pero mas alla del dato, lo que este escenario vuelve a evidenciar
es una realidad persistente: moverse en regiones no es equivalen-
te a moverse en la capital. Y, sin embargo, las decisiones que afec-
tan estos sistemas siguen respondiendo, en gran medida, auna 16-
gica centralista.

El alza del transporte suele abordarse como un problema técni-
co0 econdmico. Sinembargo, en territorios del sur de Chile, espe-
cialmente en contextos rurales, insulares y archipiélagos, se trata
de una expresion concreta de desigualdad territorial. Aqui, la mo-
vilidad cotidiana depende de sistemas fragiles, discontinuos y alta-
mente condicionados por el clima, la geografia y la infraestructura
disponible. No se trata solo de tomar un bus: muchas veces impli-
ca encadenar trayectos terrestres y maritimos, asumir tiempos de
espera prolongados y enfrentar costos acumulativos.

Las cifras que hoy circulan son claras: gremios del transporte
advierten que el impacto del alza del diésel podria traducirse en au-
mentos de hasta 21% en los pasajes, afectando directamente a tra-
bajadores, estudiantes y familias. Es decir, el alza del combustible
no es un fenémeno abstracto: se traduce rapidamente en un enca-

recimiento del derechoa moverse.

En este contexto, resulta especialmente revelador que mientras
se anuncia el congelamiento de tarifas en Santiago, en regiones se
recurre a mecanismos indirectos, como la llamada “ley espejo”, pa-
ra contener elimpacto. Esta diferencia no es menor. Refleja una his-
torica asimetria en la forma en que se priorizan los territorios y se
distribuyen los recursos publicos.

Desde los estudios de movilidad sabemos que moverse no esso-
lo desplazarse. Es una practica social que involucra dimensiones
afectivas, relacionalesy territoriales. En investigaciones realizadas
en el sur de Chile, hemos observado que los trayectos cotidianos
sonespacios de aprendizaje, socializacion y construccion de vincu-
los, especialmente para nifios y adolescentes. Cuandoel transpor-
tese encarece o se precariza, nosélo se restringe el acceso fisico, si-
no también estas experiencias fundamentales.

Por ello, el debate actual no puede limitarse a subsidios o ajus-
tes tarifarios. Lo que esta en juego esla posibilidad de accedera de-
rechos basicos: educacion, salud, participacion comunitaria. En te-
rritorios donde el transporte es escaso 0 costoso, estos derechos se
vuelven desiguales.

Avanzar hacia una movilidadjusta implica reconocer esta diver-
sidad territorial y disenar politicas situadas. También exige abrir es-
pacios reales de participacion, incorporando el conocimiento de
quienes habitan estos territorios.



