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El peso de un
alza histórica
El incremento sin precedentes en el precio
de los combustibles sitúa a los gremios del

transporte y a las familias de Osorno en un

escenario de vulnerabilidad económica total.

EI reciente anuncio de un aumento his-
tórico en el valor de los combustibles -

con promedios que alcanzan los $370
por litro para las gasolinas y $580 para
el diésel- ha dejado de ser una cifra ma-

croeconómica para transformarse en una crisis de
presupuesto inmediata en la Región de Los Lagos.
Las extensas filas registradas en las estaciones de ser-

vicio de Osorno no son sólo una reacción ante la con-

tingencia, sino el síntoma de una preocupación pro-
funda por el efecto dominó que esta medida tendrá
sobre la economía doméstica y productiva.
El análisis de las repercusiones permite identificar

sectores particularmente expuestos. El transporte

escolar, por ejemplo, enfrenta una encrucijada críti-

ca. Al no ser reconocidos formalmente como transpor-

te público, estos prestadores de servicio quedan ex-

cluidos de los beneficios y subsidios estatales, a pesar
de cumplir un rol social esencial en la logística familiar

y laboral. Con un aumento del diésel que supera el
50% de su valor anterior, y con contratos de tarifas

anuales ya cerrados con los apoderados, la capacidad
de absorción de costos es prácticamente nula, lo que

pone en riesgo la continuidad de muchos operadores
o fomenta, involuntariamente, el desplazamiento ha-

cia servicios informales de menor seguridad.
En la misma línea, el rubro de los colectivos visualiza

como inevitable un ajuste en las tarifas. El bono de
mitigación de $100 mil mensuales propuesto por el
Ejecutivo es percibido por el gremio como una medi-
da paliativa insuficiente frente a la magnitud del alza.

Esta situación no sólo tensiona la relación entre

transportistas y autoridad, sino que también reabre
el debate sobre la postergación histórica del trans-

porte menor frente a los subsidios que recibe el
transporte mayor.

No obstante, el impacto más silencioso y transversal

recae en el ciudadano común y en las pequeñas y
medianas empresas (Pymes). Para un trabajador in-
dependiente o una microempresa de servicios, el
costo de llenar un estanque puede incrementarse en

hasta $47 mil adicionales por carga. En una econo-
mía regional donde el vehículo es una herramienta
de trabajo fundamental, este aumento actúa como
un impuesto directo a la movilidad y a la capacidad
de generación de ingresos.
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Transporte y desigualdad en las regiones

Esta semana, la prensa ha informado sobre un alza histórica
en el precio de los combustibles, con incrementos proyec-
tados de hasta $370 por litro en gasolina y $580 en diésel, lo

que ya está generando preocupación en el sector transporte y en la
vida cotidiana de las personas.

Pero más allá del dato, lo que este escenario vuelve a evidenciar

es una realidad persistente: moverse en regiones no es equivalen-

te a moverse en la capital. Y, sin embargo, las decisiones que afec-
tan estos sistemas siguen respondiendo, en gran medida, a una ló-
gica centralista.

El alza del transporte suele abordarse como un problema técni-

coo económico. Sin embargo, en territorios del sur de Chile, espe-

cialmente en contextos rurales, insulares y archipiélagos, se trata

de una expresión concreta de desigualdad territorial. Aquí, la mo-

vilidad cotidiana depende de sistemas frágiles, discontinuos y alta-

mente condicionados por el clima, la geografía y la infraestructura
disponible. No se trata sólo de tomar un bus: muchas veces impli-
ca encadenar trayectos terrestres y marítimos, asumir tiempos de

espera prolongados y enfrentar costos acumulativos.

Las cifras que hoy circulan son claras: gremios del transporte
advierten que el impacto del alza del diésel podría traducirse en au-

mentos de hasta 21% en los pasajes, afectando directamente a tra-

bajadores, estudiantes y familias. Es decir, el alza del combustible
no es un fenómeno abstracto: se traduce rápidamente en un enca-

recimiento del derecho a moverse.
En este contexto, resulta especialmente revelador que mientras

se anuncia el congelamiento de tarifas en Santiago, en regiones se

recurre a mecanismos indirectos, como la llamada "ley espejo", pa-
ra contener el impacto. Esta diferencia no es menor. Refleja una his-

tórica asimetría en la forma en que se priorizan los territorios y se
distribuyen los recursos públicos.

Desde los estudios de movilidad sabemos que moverse no es só-
lo desplazarse. Es una práctica social que involucra dimensiones

afectivas, relacionales y territoriales. En investigaciones realizadas

en el sur de Chile, hemos observado que los trayectos cotidianos

son espacios de aprendizaje, socialización y construcción de víncu-

los, especialmente para niños y adolescentes. Cuando el transpor-

te se encarece o se precariza, no sólo se restringe el acceso físico, si-

no también estas experiencias fundamentales.

Por ello, el debate actual no puede limitarse a subsidios o ajus-
tes tarifarios. Lo que está en juego es la posibilidad de acceder a de-

rechos básicos: educación, salud, participación comunitaria. En te-
rritorios donde el transporte es escaso o costoso, estos derechos se

vuelven desiguales.
Avanzar hacia una movilidad justa implica reconocer esta diver-

sidad territorial y diseñar políticas situadas. También exige abrir es-

pacios reales de participación, incorporando el conocimiento de
quienes habitan estos territorios.
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"Ha llovido con bastante frecuencia,
pero no en términos de cantidad de
lluvia; es decir, podríamos decir que
la situación es bastante normal".
Fernando Santibáñez, climatólogo, por precipitaciones en marzo
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Cayó banda que perpetró millonario
robo a la ferretería Chisurco, en Osorno
Ayer fueron puestos a disposición de la justicia dos de los implica-
dos en el millonario robo perpetrado el 9 de enero pasado en de-
pendencias de la Ferretería Chisurco, además de otros tres suje-
tos inculpados como presuntos reducidores de las especies. Per-
sonal de la Policía de Investigaciones aprehendió a J.G.A.F autor
material del robo y a su hermano C. R.A. F., de 20 años.

20 años | 26 de marzo de 2006

Tres serán los "Hijos Ilustres": Jorge Aubel,
Guillermo Mohr y Sergio Epple Davanzo
Los tres presentan características muy particulares: son descen-

dientes de familias alemanas y han contribuido desde su trinche-
ra con el crecimiento de Osorno en diferentes ámbitos. Esa fue la

razón que consideró el alcalde Mauricio Saint-Jean para escoger-
los como los Hijos Ilustres de Osorno 2006, quienes serán reco-
nocidos en el nuevo cumpleaños de nuestra ciudad.

10 años |26 de marzo de 2016

Sequía obliga a agricultores a adelantar
la entrega de forraje a sus animales
Producto de la sequía que afecta desde hace más de un año a la
zona, los agricultores han debido recurrir al uso anticipado del fo-

rraje. El pasto que permanecía almacenado debía ir dirigido a los
animales en invierno, no obstante las praderas están débiles y no
dan abasto para el pastoreo, ante la nula presencia de precipita-

ciones. Es así como desde enero debieron recurrir al forraje.
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