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Editorial

Nueva licitación del servicio de scooters en Concepción
Desde el lunes pasado, Concepción se quedó sin el servicio de

scooters eléctrcos, debido a que terminó la licitación con la empre-
sa que administraba los desde hace poco más de un año los 500 mó-
viles. Ahora la Municipalidad hará un nuevo llamado para determi-
nar la empresa que lo proveerá

La empresa Whoosh, que también funciona en San Pedro de la Paz,
contaba con más de 100 mil usuarios y registró casi un millón de
viajes durante el período de operaciones. El servicio era utilizado de
preferencia por estudiantes universitarios y la mayoría de los viajes
se realizaban por las calles O'Higgins, Paicaví y Víctor Lamas.

Sin embargo, había frecuentes reclamos de los transeúntes respec-
to al mal uso que le daban los ocupantes, como transitar a alta velo-
cidad por las veredas, no respetar a
los peatones, subir dos personas si-
multáneamente a esos vehículos, no
utilizar elementos de seguridad, co-
mo cascos, guantes y rodilleras, etc.
También las personas que manejen
scooterseléctricos no pueden usar el
teléfono en movimiento, ni ir con au-
dífonos. Considerando que en ciclo-
víaso en las calles suelen ir más vehí-
culos, resultan arriesgadas las manio-
bras imprevistas, que podían ocasio-
nar accidentes. Durante el año de funcionamiento, varias personas
fueron atropelladas por estos frágiles pero peligrosos vehículos

El uso de scooter eléctrico en Chile ha ido progresivamente en au-
mento, lo que ha llevado a autoridades a aplicar medidas, como tam-
bién a las empresas que operan estos dispositivos. Sin embargo, el au-
mento del uso de este medio de transporte ha acarreado a su vez el
aumento significante de accidentes.

Una estadística de la Asociación Chilena de Seguridad (Achs) re-
veló que los accidentes en scooters eléctricos aumentaron 56% en
el primer trimestre de 2025, respecto de 2024, y se concentran en per-
sonas de 18 a 30 años. Sólo en esos tres meses se registraron 205 ac-
cidentes, el 77% de ellos localizados en la Región Metropolitana. Se

estima que hoy ocurren en Chile 2,3 accidentes de trayecto diarios,
con participación de un scooter.

Cuando en noviembre de 2018 entró en vigencia la ley de convi-
vencia vial, se buscaba normar la relación de los distintos medios de
transporte y peatones que ocupan las calles. Una de sus disposicio-
nes dio reconocimiento legal a las bicicletas, scooters y patinetas
como medio de transporte, pero a la vez estableció que quienes se
desplazan en ellos deben cumplir con la normativa de tránsito y que
si no lo hacen pueden ser multados.

La Comisión Nacional de Seguridad de Tránsito decía que la ley
sería un gran aporte al orden urbano. Han pasado más de siete años

y se reconoce que la aplicación de la norma ha sido compleja, y pa-
ra muchas personas la legislación fue
"letra muerta", porque los distintos
usuarios de las calles mantienen una
conducta irrespetuosa contra los de-
más, y finalmente los más perjudica-
dos han resultado ser los transeúntes,
lo que resulta muy dramático si se
considera que de por medio está la vi-
da de personas y su integridad física.

Es evidente que la interacción en
las calles entre automovilistas, loco-
moción colectiva, ciclos y peatones es

hostil, especialmente en las grandes ciudades, donde las personas de-
claran que observan mucha agresividad y violencia en conducto-
res y peatones.

Expertos de Achs han señalado que junto con cumplir con la Ley
de Convivencia Vial, los ocupantes de scooters deben usar elemen-
tos de protección, como cascos, rodilleras, y elementos reflectantes,
aunque es evidente que hay un incumplimiento. De ahí que la nue-
va licitación que prepara la Municipalidad de Concepción, y que
podría resolverse dentro de un mes más, incluirá varias exigencias
que no estaban en los contratos originales, con el fin de velar por la
seguridad de los ocupantes de esos móviles eléctricos, como de los
transeúntes que se desplazan a diario por las calles de la ciudad.

Opinión

Alza en el valor de los combustibles
Ya se ha materializado el alza en el valor de los combustibles, cues-

tión que sin lugar a dudas está generando un amplio debate a nivel ciu-
dadano. ¿ Es justo este aumento en la tarifa? ¿ Debería el Estado inter-
venir a fin de evitar que el alza sea tan grande? ¿ Tiene justificación una
medida de esta índole?

Curiosamente todas estas preguntas no se las está planteando gran
parte de la ciudadanía; por su parte, parece imponerse una vez más el
eslogan y la caricatura de antaño. Fascismo, gobierno extremo, el mal
para el pueblo, ladrones al poder, etc. La pregunta en esta instancia in-
vita a pensar. Pensar es pararse un segundo (alejándose de las redes so-
ciales) para hacerse una idea del proble-
ma que tiene sus raíces en un principio
básico de la economía: la demanda es
ilimitada, mientras que los recursos dis-
ponibles para satisfacerla son limitados.

Con algunos estudiantes de mi clase
de argumentación filosófica estuvimos
trabajando en el simple ejercicio de reca-
bar información confiable. Para llevarlo
a cabo indagamos en diversas fuentes de
información para contrastar los aspectos
recabados (esto implica cuidar la objetividad de la mejor manera posible). levante aun, estamos en contextos diferentes.
El ejercicio aportó aspectos que se deben considerar en la discusión.

En Chile existe el Mepco (Mecanismo de Estabilización de Precios
de los Combustibles). Este mecanismo reduce impuestos para que el
valor de la bencina no suba tanto. Cuando el valor de la bencina baja,
recupera el dinero subiendo el impuesto. De manera simple actúa co-
mo un "amortiguador de precios".

¿Qué sucede cuando los precios internacionales están altos por mu-
cho tiempo? El Estado deja de recaudar impuestos o incluso termina
subsidiando directamente. Todo subsidio tiene un costo fiscal inmen-
so (cientos de millones de dólares si la situación se extiende). Lo ante-
rior puede financiarse con los ingresos del Estado (cuando existen en
abundancia) o bien de manera negativa contribuir al déficit fiscal (au-

mentando la deuda). Si queremos complicar aún más las cosas debe-
mos considerar que Chile no es un país autosustentable en materia de
combustibles (petróleo), vale decir, importamos casi todo el combus-
tible que usamos. Además, se deben tener en cuenta los conflictos bé-
licos a nivel mundial, problemas logísticos, tipo de cambio, situación
económica global, entre otros aspectos.

Subir los precios no es una cuestión antojadiza, hay razones que lo
sustentan, ahora bien, muchos se están preguntando: ¿ Por qué el go-
bierno de Boric no materializó el alza en el valor de los combustibles?
La respuesta no es "que eran más buenos" o que "tienen más empatía"

la lógica acá es simple, se amplió el
Mepco para frenar alzas muy fuertes
tras la crisis energética global (con el es-
cenario actual resultaría imposible de
realizar). Se permitió gastar más (su-
biendo el tope del fondo hasta miles de
millones USD). Eso sí aumentó el gasto
fiscal para contener el precio de los
combustibles. En definitiva, estamos
frente a dos maneras muy diferentes de
abordar un problema y lo que es mas re-

No cabe duda que el alza en el valor de los combustibles afectará a
muchas personas, no obstante, debemos mirar esta situación con al-
tura de miras, de manera objetiva y sin perdernos de lo esencial: no se

puede financiar el Mepco indefinidamente a
gran escala sin afectar las finanzas del país.

PATRICIO SCHWANER SALDÍAS
Docente de Filosofía
Magister en Educación Superior
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El Huáscar fue llevado a Asmar

En el dique flotante Mery,
de Asmar, se encuentra el mo-
nitor Huáscar, que será some-
tido a carena o limpieza anual
del casco, de acuerdo con lo
que señaló el capitán de cor-
beta José Concha Vidal. La fae-
na para trasladar la reliquia
histórica desde su habitual
fondeadero frente a la Coman-
dancia de la II Zona Naval, se
realizó con la ayuda de los re-
molcadores de Asmar, Panta-
león Cortés y Crispín Reyes,
que llevaron al centenario na-
vío hasta el dique, donde será
sometido a mantención.
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Biotrén arrebató

pasajeros a los buses
Seis son las líneas que cumplen

servicio entre Concepción y Co-
ronel, las que han debido enfren-
tar el impacto de la puesta en
marcha de la nueva alternativa
para transporte de pasajeros en-
tre ambos puntos, como es el Bio-
trén. Dicen que sus ingresos han
caído 60%. Antes del término de
2016 comenzará a operar un sub-
sidio que permitirá rebajar el va-
lor de la tarifa de buses entre Lo-
ta y la capital regional. Pero a la
vez las empresas deberán incor-
porar mejoras a sus servicios.
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Alza en consumo de
tranquilizantes sin
receta en escolares

Mientras el consumo de tabaco
diario alcanzó su punto más bajo
en el último Estudio Nacional de
Drogas en Población Escolar, y
una situación similar en el caso
del alcohol y la marihuana, el uso
de tranquilizantes sin receta es
desde hace más de diez años uno
de los principales focos que preo-
cupa a Senda. El organismo levan-
ta alertas sobre el acceso fácil que
tienen estudiantes a drogas tanto
legales como ilícitas.

Bayron Martínez, director regio-
nal de Senda, detalló que el 15° es-
tudio en escolares, aplicado entre
el 2023 y 2024 permite conocer el
impacto de la pandemia en los há-
bitos de consumo y si hubo cam-
bios transitorios a causa de las me-
didas restrictivas que había cuan-
do el estudio se aplicó en 2021.
"Entre 2019 y 2021 en la región tu-
vimos una baja de casi 7 puntos
en consumo de alcoholy pensa-
mos que la pandemia generaría
un efecto rebote, pero no fue así".
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Frase del día

Yo creo que es un término más

coloquial, pero en definitiva es una

situación fiscal severa, estrecha,

compleja, que tenemos la

obligación, como gobierno, de

tratar de recuperar ingresos para

poder seguir funcionando de la

mejor manera posible"
CLAUDIO ALVARADO
Ministro del Interior

Correo @ lectores@diarioelsur.cl

Cochayuyo
Amigos de la caleta El Soldado

me cuentan que ahora cortan el
cochayuyo, que abunda en las
grandes rocas, para venderlo a Ja-
pón. No hay comprador en Chi-
le, pese a su riqueza en vitami-
nas. Hay capitales chilenos que
podrían procesarlo, pero optan
por invertir en el extranjero sus
miles de dólares. Entre ellos, dos
presidentes de la República que
buscan aumentarsus capitales y
no el crecimiento del país. Cada
cual sabe lo que hace con su di-
nero, regla que no puede aplicar-
se a un presidente del país.

RUBÉN SANHUEZA GÓMEZ

Discursos
La instalación de un discurso

requiere un trabajo minucioso
para que, al menos, algunos lo
consideren una realidad. Sin em-
bargo, los múltiples argumentos
utilizados por el gobierno para
sostener un supuesto "gobierno
de emergencia" parecen más
bien estrategias comunicaciona-
les frívolas. Un ejemplo reciente
es la explicación del ministro
Quiroz respecto del alza en los
combustibles. Atribuirla al dete-
rioro fiscal, cuando la causa prin-
cipal es el contexto internacio-
nal, revela una línea comunica-
cional cuidadosamente alineada
con el discurso oficial. ¿ Es ésta la
mejor manera de enfrentar los
hechos? ¿ Sería válida esta misma
explicación en un escenario fis-
cal distinto? Intentar domeñar la
percepción ciudadana mediante
este tipo de mensajes es una for-
ma torcida de manejar la situa-
ción, especialmente cuando las
decisiones afectan directamente
el bolsillo de todo el país .¿ Hasta
cuándo seguirá el gobierno recu-
rriendo a la "herencia fiscal" pa-
ra justificar sus decisiones?

DIEGO ESCOBAR H.

Decisión regresiva
La suspensión de becas de ma-

gíster y posdoctorado en el ex-
tranjero es una señal preocupan-
te. No se trata únicamente de un
ajuste presupuestario, sino de
una decisión que debilita la for-
mación avanzada y reduce la in-
serción internacional de comu-
nidades académicas. Sus efectos
no son neutros e impactan con
mayor fuerza a las regiones, don-
de estas becas han sido una he-
rramienta concreta de descen-
tralización del conocimiento y
democratización de oportunida
des. Limitar su acceso profundi-
za desigualdades, concentrando
privilegios en quienes cuentan
con recursos propios o redes de
apoyo. En un contexto donde el
conocimiento es un motor de
cambio, cerrar la circulación glo-
bal implica riesgos de estanca-
miento y una menor capacidad

para abordar problemas locales
con herramientas y enfoques
globales. Fortalecer lo nacional
es necesario, pero no a costa de
restringir derechos. Y apostar
por la formación avanzada es
también apostar por regiones
con más capacidades, mayor jus-
ticia social y menos desigualdad.

GERMÁN LAGOS SEPÚLVEDA

Estrés crónico
El estrés crónico se ha vuelto

parte del día a día, pero pocas ve-
ces reconocemos cuánto afecta
nuestro funcionamiento cogniti-
vo. Cuando vivimos permanen-
temente en alerta, el exceso de
cortisol deteriora procesos funda-

mentales como la atención y la
memoria de corto plazo. Esa sen-
sación de olvidarlo todo, de per-
der el foco o de no poder termi-
nar tareas simples no es falta de
voluntad: es un sistema nervioso
sobrecargado.La persona estresa-
da no logra retener información
porque su mente está ocupada so-
breviviendo. Por eso, descansar,
dormir lo necesario y recuperar
espacios de placer ya no son lu-
jos, sino condiciones mínimas pa-
ra proteger nuestra salud mental.

MIRIAM PARDO FARIÑA

Acceso financiero
Más del 90% de las personas

utiliza una tarjeta de débito y ca-
da vez más ciudadanos partici-
pan del sistema formal. Sin em-
bargo, el verdadero desafío no es-
tá solo en el acceso, sino en cómo
las personas comprenden y utili-
zan esas herramientas. Estudios
muestran que el nivel de educa-
ción financiera sigue siendo bajo.
El índice promedio alcanza ape-
nas 35 puntos sobre 100 y solo
cerca del 20% de las personasen-
tiende conceptos clave como in-
flación o tasa de interés. La inclu-
sión financiera no puede medir-
se únicamente por la cantidad de
productos disponibles, sino tam-
bién por la capacidad de las perso-
nas para entender sus opciones y
tomar decisiones informadas.

PAMELA MARTÍNEZ

Combustibles
El fuerte aumento en el precio

de los combustibles responde
principalmente al conflicto en
Medio Oriente y el cierre del es-
trecho de Ormuz, por donde cir-
cula una parte relevante del pe-
tróleo mundial. se ha reducido la
oferta, elevando el precio del ba-
rril desde US$70 a unos US$ 110,
alza superior al 50%. Se suma un
estrecho margen fiscal, que limi-
ta la capacidad del Estado para
contenerestas variaciones, reflejo
de una situación heredada del go-
bierno de Boric, que hoy condicio-
na las decisiones económicas.

MARTIN ÁLVAREZ

El alza en el valor de los combustibles

afectará a muchas personas, pero no se

puede financiar el Mepco indefinidamente,

a gran escala, sin afectar las finanzas del

país.

La nueva licitación que prepara la

Municipalidad incluirá varias exigencias

que no estaban en los contratos originales,

con el fin de velar por la seguridad de los

ocupantes de scooters y transeúntes.
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