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Romper el ciclo del populismo fosil
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| alza histdrica de las bencinas esta
E tensionando el debate ptiblico y po-

litico. Fue una decisién abrupta,
mal anunciada e implementada, pero
también evidencia que el progresismo
puede perder el foco cuando, ante una cri-
sis, lareaccion es subsidiar el problema en
vez de resolverlo. No solo es populista; no
es razonable. Y alguien tiene que romper
el ciclo.

Un subsidio generalizado a los com-
bustibles es una politica regresiva y mal fo-
calizada. El dinero fluye hacia quienes
mas consumen y donde el gasto en energia
es menos del 1% de su ingreso, mientras
que los 480 mil hogares en vulnerabilidad
energética, que gastan mas del 20% de su
ingreso en energia, reciben una fraccién
marginal. Asi, una mayor proporcién del
subsidio llega a los dos quintiles de mas
ingresos; mientras, la contaminacién se
concentra en los sectores mas vulnerables
de nuestras ciudades. Llamar a esto justi-
cia social es, al menos, discutible.

Ademas, es una mala politica econd-

mica. La dependencia de combustibles
fosiles nos expone a una volatilidad per-
manente de nuestra economia. Subsi-
diar esa dependencia es perpetuarla.
Focalizar ayudas en el costo de vida;
apoyar el transporte pablico, taxistas y
colectivos; estabilizar energéticos clave
como la parafina, son medidas mds jus-
tas y efectivas. No es lo mismo absorber
un alza para quien gana
$5 millones que para
quien gana $500 mil pe-
sos. Acé corresponde un
bono energético men-
sual directo para el 40%
mas vulnerable, decre-
ciente para los siguientes

“Elegir entre
proteger a los mas
vulnerables y cuidar
las cuentas fiscales
es la falsa dicotomia
que los subsidios

en combustible. La cuota se financia so-
la. El fisco no gasta: garantiza.

Si antes de la guerra un auto eléctri-
co permitia ahorros de $100 por kiléme-
tro, hoy llega a $130. A 20 mil kilémetros
al ano, eso equivale a més de $2,6 millo-
nes. La recuperacion de la inversion se
ha reducido a tres o cuatro anos, con
precios a la baja y mayor oferta. El Tran-
santiago es un buen
ejemplo: que el 70%
de su flota sea eléctri-
ca permite hoy conge-
lar sus tarifas.

El mismo espacio
presupuestario que
hoy absorbe el Mepco

quintiles. Depositado en . permite financiar la
Cuenta RUT, sin inter- unlvers’aleg totalidad de un siste-
mediarios. perpetuan . ma de proteccidn

Pero lo mas impor-
tante es mirar a futuro: la electromovili-
dad debe ser vista como politica socia-
L.Un modelo de leasing privado con ga-
rantia de Corfo: contratos de 36-48 me-
ses para vehiculos eléctricos de bajo
costo, con cuota estimada de $120.000-
$160.000/mes. Un taxista, un vendedor o
un repartidor que maneja 60 km diarios
ahorraria de $70.000 a $90.000 por mes

energética focalizado,
con mayor cobertura real para los hoga-
res vulnerables, menor exposicién a
shocks externos, y un vector de transi-
cion limpia que llega a los quintiles que
mas lo necesitan. No hay que elegir en-
tre proteger a los mds vulnerables y cui-
dar las cuentas fiscales. Esa es exacta-
mente la falsa dicotomia que los subsi-
dios universales perpetdan.



