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ACADEMICO, INGENIERO COMERCIAL

Magallanes no
cabe en Santiago

Cada vez que sube el precio de los combusti-
bles, en Chile reaparece la misma conversacion:
si conviene usar menos el auto, si hay que “ajus-
tarse”, si el alza responde al precio internacional
o al tipo de cambio. Todo eso puede ser cierto,
pero en regiones extremas como Magallanes la
discusion es otra. Aqui no estamos hablando sim-
plemente de una molestia de bolsillo. Estamos
hablando de una estructura de vida.

El problema de fondo no es solo el alza de la
bencina. El problema es que seguimos aplicando
politicas publicas disenadas desde el centro del
pais como si todo Chile funcionara bajo la misma
logica territorial, climatica, demograficay econo-
mica. Y no funciona asi.

Magallanes no es Santiago con viento. Magallanes
es una region aislada, extensa, con condiciones
climaticas exigentes, con mayores distancias y con
una dependencia mucho mas intensa del trans-
porte y de la energia. Aqui el combustible no es
un gasto accesorio ni un lujo. En muchos casos,
es una necesidad basica para trabajar, movilizar-
se, producir y simplemente vivir.

Por eso, cuando sube el combustible, el efecto
no se limita al estanque del automovil. Se activa
un efecto domin6 que termina golpeando toda
la cadena econémica: transporte, distribucion,
bienes, servicios y presupuesto familiar. En una
region donde el costo de vida ya es mas alto que
en gran parte del pais, cualquier alza en combus-
tibles no solo se siente: se multiplica.

Y aqui es donde la discusiéon sobre el impues-
to especifico y el MEPCO debe salir del lenguaje
técnico y entrar en la realidad. Un ejemplo de
aquello, es que el precio de referencia de los com-
bustibles se construye a partir de la paridad de
importacion que calcula semanalmente ENAP, in-
corporando precio internacional, costos logisticos
y tipo de cambio. Es decir, el sistema existe, fun-
ciona y tiene l6gica técnica. Pero su disefo sigue
siendo centralista.

Porque una cosa es tener un mecanismo de
estabilizaciéon y otra muy distinta es asumir que
ese mecanismo responde de igual forma a reali-
dades profundamente distintas. No lo hace. Y ese
es el punto politico de fondo.

Magallanes representa una fraccion muy pe-
quena de la poblaciéon nacional. Eso, lejos de ser
una desventaja argumental, debiera ser una opor-
tunidad para discutir medidas focalizadas sin un
impacto fiscal desproporcionado.

Y aqui hay una deuda politica evidente. Nuestros
parlamentarios no pueden seguir abordando estos
temas como si se tratara de gestiones aisladas o
simbolicas. Lo que se requiere es trabajo conjunto,
evidencia regional sélida y capacidad de empujar
una agenda propia para Magallanes.

Punta Arenas y Magallanes no surgieron como
un accidente administrativo. Surgieron como un
acto de soberania. Y sostener la soberania tam-
bién cuesta. Cuesta energia, cuesta conectividad,
cuesta logistica, cuesta permanencia. Por eso,
cuando se discute combustible, subsidios o ener-
gia, lo que esta en juego no es solo el precio de
una carga. Lo que esta en juego es cuanto entien-
de Chile a sus propios bordes.



