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Experto prevé que alza de combustibles
podría sumar hasta 2 puntos a la inflación y

presionar costos en toda la economía

El alza en los precios de

los combustibles -con al-

zas anunciadas de $ 370

por litro en bencinas y $
570 en el diésel- vuelve

a tensionar el escenario

económico nacional, evi-

denciando la alta depen-

dencia de Chile de facto-

res externos como el valor

internacional del petróleo

y el tipo de cambio.

Según advierte Alejandro

Urzúa, analista económi-

co de la Universidad An-

drés Bello (UNAB) y de la de estabilización, suavizando las

consultora OpenBBK, este alzas y bajas a través de ajustes en

shock no solo impacta el impuesto específico", explica el
directamente el bolsi- especialista, pero afirma que ese

llo de las personas, sino "colchón" "no es gratis", sino que

que también comienza a "tiene un costo fiscal importante,

trasladarse -con relativa que en escenarios de alta volatili-

rapidez- al conjunto de la dad se vuelve cada vez más difícil

economía, presionando la de sostener".

inflación y elevando los Ahí, dice, es donde entra la discu-

costos en diversos secto- sión de fondo. "Las medidas anun-

res productivos. ciadas por el gobierno buscan equi-

"Para amortiguar ese efec- librar ese escenario: por un lado,

to existe el Mepco, que ac- contener el impacto en los hogares

túa como un mecanismo -congelando tarifas del transporte

público y estabilizando el precio de

la parafina- y, por otro, hacer más

sostenible el esfuerzo fiscal. No es

casual que también se incorporen

ajustes como la aplicación transito-

ria del impuesto al diésel a sectores

que hoy están exentos. En simple,

se intenta aliviar, por un lado, pero

compensar por otro".

No obstante, Urzúa señala que, más

allá de estas medidas, el impacto

económico sigue su curso. "El alza

en los combustibles -especialmente

en el diésel- no solo afecta a quie-

nes cargan, sino que se transmite

Crónica

Alejandro Urzúa, analista económico
de la Universidad Andrés Bello y de
la consultora OpenBBK, dice que las
medidas anunciadas por el gobierno
·ayudan, pero no cambian el fondo
del problema: la alta dependencia

de Chile de variables que no contro-
la y cuyo efecto, tarde o temprano,

siempre se siente".

trata solo de un problema de

corto plazo, sino de una pre-

sión que puede mantenerse

en el tiempo".

a toda la cadena productiva.

Transporte, alimentos, lo-

gística, construcción: todo

empieza a ajustarse. Es un

efecto progresivo, que no En ese sentido, el analista

económico señala que "la-
mentablemente estamos

viendo es una combinación

de factores externos que

presionan al alza, un Estado

que intenta amortiguar ese

impacto con recursos fiscales

limitados, y una economía

que, inevitablemente, termi-

na absorbiendo parte impor-

tante del ajuste".

siempre se ve de inmediato,

pero que termina reflejándo-

se en mayores costos y, final-

mente, en precios más altos".

Desde el punto de vista infla-

cionario, el académico de la

UNAB considera que el efec-

to ya comienza a delinearse.

"Solo por el alza en combus-

tibles, la inflación podría su-

mar entre 0,8 y 1,2 puntos

porcentuales en el año. Si se "Las medidas ayudan, pero

no cambian el fondo del pro-agregan los efectos indirec-

tos, el impacto total podría blema: la alta dependencia

de Chile de variables que noacercarse a entre 1,2 y 2 pun-

tos adicionales, dependiendo

de cuánto se prolongue este

escenario. Es decir, no se

controla y cuyo efecto, tarde

o temprano, siempre se sien-

te", concluye.

La logística pesada da
un salto clave en el país:

operaciones libres de diésel
La industria del transporte de carga

pesada comienza a dar un paso deci-

sivo hacia la eliminación total de los

combustibles fósiles. A partir de esta

semana, se iniciarán en Chile las pri-

meras operaciones que combinan ca-

miones eléctricos de alto tonelaje con

sistemas de refrigeración sin diésel,

permitiendo operar una cadena logís-

tica completamente eléctrica.

La iniciativa, impulsada por la com-

pañía Trailer Logistics, combina el ca-

mión eléctrico Windrose -vehículo

de carga pesada diseñado desde cero

para operar con energía eléctrica y cu-

brir largas distancias- con sistemas

de refrigeración Sunswap, que reem-

plazan los tradicionales motores diésel

por baterías y generación solar para

mantener la cadena de frío sin emisio-

nes. En conjunto, ambas tecnologías

permiten eliminar completamente el

uso de diésel, tanto en el movimien-

to del camión como en el sistema que

mantiene la carga refrigerada.

"Hemos estado realizando pruebas

en rutas reales con Walmart, entre

Santiago y ciudades como La Serena y

Concepción. Son recorridos exigentes,

de más de 500 kilómetros y hasta nue-

ve horas de duración, lo que nos ha

permitido validar la operación y pre-

pararnos para iniciar los viajes oficia-

les en estos mismos destinos", explica

Hernán Searle, Gerente General.

Hasta ahora, incluso en camiones

eléctricos, la refrigeración de la carga

-clave para alimentos y productos

sensibles- seguía dependiendo de

motores diésel independientes. Este

componente representaba una de las

principales barreras para lograr una

operación completamente libre de

emisiones.

"Hoy, el cambio es total: pasamos a

una operación con cero emisiones,

con mucha menos mantención y sin la

necesidad de gestionar combustible. operación logística, incluso más allá de la re-

Es un sistema más seguro y mucho ducción de emisiones. En muchos casos, los

más eficiente", agrega Searle.

UN MODELO QUE
COMIENZA A ESCALAR

"En ciertas operaciones, el sistema podría lle-

Uno de los principales aprendizajes gar a ser completamente autónomo, sin ne-

de las pruebas realizadas es el poten- cesidad de cargar ni electricidad ni diésel. Se

cial de este modelo para optimizar la consume energía en la ida, pero se devuelve

generando energía en el tra-

yecto de regreso", explica el

ejecutivo.

A diferencia de otras tecnolo-

gías emergentes, este tipo de

operación no depende de in-

fraestructura compleja para su

implementación, lo que facilita

su adopción en el corto plazo.

"Esto ya empezó a escalar. No

requiere infraestructura espe-

cial: funciona con electricidad

trifásica estándar, disponible

en prácticamente cualquier

instalación industrial, por lo

que es una solución que hoy ya

se puede replicar", cierra Her-

nán Searle.

Por primera vez en Chile, una operación logística elimina completamente
el uso de diésel, combinando camiones eléctricos de larga distancia con

refrigeración 100% eléctrica.

SUNSWAP
REFRIGERACIÓN 100% ELECTRICA / CERO EMISIONES

camiones realizan trayectos de ida, con carga

refrigerada, y regresan vacíos, lo que permite

aprovechar la generación solar durante el re-

torno para recargar el sistema.
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