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El portal especializado Air-
lineRatings.com ha pu-
blicado su clasificación 

anual de las mejores aerolíneas 
del mundo para 2026, un ranking 
que, a diferencia de otros listados 
del sector, pone el foco exclusi-
vamente en el producto a bordo 
y la experiencia de los pasaje-
ros, dejando fuera valoraciones 
subjetivas o votaciones públicas.

El análisis se estructura en 

tres grandes categorías (aerolí-
neas tradicionales, híbridas y low-
cost), reflejando la segmentación 
real del mercado aéreo global.

En el segmento de aerolíneas 
de servicio completo, el liderazgo 
vuelve a recaer en Qatar Airways, 
que consolida su posición como 
la mejor aerolínea del mundo 
en 2026 gracias a una propues-
ta de valor basada en la calidad 
del servicio, la consistencia del 

producto en cabina y una “des-
tacada relación calidad-precio 
en sus vuelos”.

Le siguen Cathay Pacific y 
Singapore Airlines, completan-
do un podio dominado por ope-
radores asiáticos. 

El ‘top 10’ de aerolíneas tra-
dicionales lo completan Korean 
Air, Starlux Airlines, Japan Airli-
nes, Turkish Airlines, Emirates, 
Air New Zealand y Etihad Airways. 
Entre los movimientos destaca-
dos figura el ascenso de Star-
lux, que gana peso como opera-
dor premium emergente con pla-
nes de expansión hacia Europa.

Por su parte, la categoría hí-
brida sitúa a Lufthansa en prime-
ra posición. Este tipo de aerolínea 
combina servicios ‘buy on board’ 
en corto radio con una oferta más 
completa en medio y largo radio, 
en respuesta directa a la presión 

competitiva de las low-cost. En 
este segmento también figuran 
Iberia (11ª) y Air Europa (15ª).

¿Cuáles son las 
mejores aerolíneas 
low-cost del mundo?

En paralelo, el ranking de aero-
líneas low-cost refleja un ecosiste-
ma altamente competitivo y globa-
lizado. En 2026, el primer puesto lo 
ocupa la hongkonesa HK Express.

El podio low-cost lo comple-
tan Jetstar, que destaca por su 
entretenimiento a bordo y conec-
tividad eléctrica en asiento, y Ai-
rAsia Group, cuyo modelo de co-
nexiones “Fly Thru” consolida su 
posicionamiento como operador 
de largo alcance dentro del seg-
mento económico. Les siguen 
AirBaltic, Scoot, FlyNAS, Breeze 
Airways, easyJet, Wizz Air y Vie-
tJet Air.

El peso de los impuestos y 
tasas aeroportuarias con-
tinúa impactando de ma-

nera directa en el precio final de 
los tickets aéreos en Latinoamé-
rica, generando preocupación en 
la industria. Esta presión fiscal 
no solo encarece los viajes, sino 
que también limita el crecimiento 
del mercado y la accesibilidad al 
transporte aéreo.

En este contexto, el debate 
sobre la carga impositiva –es-
pecialmente el IVA aplicado a los 
pasajes– se mantiene como un 
tema prioritario en la agenda re-
gional. Así lo destacó Peter Cer-
dá, vicepresidente regional para 
las Américas de IATA, quien re-
marcó que la cuestión impositi-
va sigue siendo un aspecto prin-
cipal para el desarrollo del sector.

IATA: la presión fiscal, 
un freno para la 
conectividad aérea

La elevada carga imposi-
tiva en Latinoamérica no so-

lo impacta en el pasajero, si-
no que también condicionan 
el desarrollo de la aviación. 
Como marca Cerdá, mientras 
que la media mundial del IVA 
aplicada a los tickets aéreos 
es del 27%, en la región es ci-
fra es del 44%.

En este sentido, el ejecu-
tivo señala que los altos im-
puestos reducen la demanda, 
afectan la competitividad de 
los mercados y dificultan la 
apertura de nuevas rutas, li-
mitando así la conectividad 
regional.

Este escenario cobra es-
pecial relevancia en una in-
dustria que busca consolidar 
su recuperación y expansión. 
La persistencia de impuestos 
elevados es una barrera es-
tructural que restringe el de-
sarrollo del transporte aéreo 
en la región, afectando tanto 
a aerolíneas como a destinos 
que dependen de una mayor 
conectividad. 

Ranking de las mejores 
aerolíneas del mundo

Impuestos a los tickets 
aéreos, el mayor desafío 
para la aviación en 
Latinoamérica
IATA marca que la presión impositiva sobre 
los tickets aéreos se consolida como uno de 
los principales obstáculos para la 
conectividad aérea en la región.

Peter Cerdá, vicepresidente regional 
para las Américas de IATA.
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