
Walmart Chile puso en marcha una inversión
por US$ 200 millones para la ampliación de su
centro de distribución en Lo Aguirre, ubicado en
Pudahuel, para fortalecer su capacidad logística en
el comercio local. 

La firma celebró ayer la colocación de la primera
piedra de la iniciativa que ampliará su actual capa-
cidad hasta los 130.000 m2. A la ceremonia asistió
el Presidente José Antonio Kast, quien señaló que
su gobierno busca que “Chile vuelva a ser ese lugar
atractivo para invertir con reglas claras, con segu-
ridad y con vocación de desarrollo”.

En su discurso, el mandatario destacó que Wal-
mart optó por “volver a confiar” en el país, pese a
que sufrió con los “daños devastadores de la vio-
lencia irracional, que destruyó lugares como los
supermercados” en 2019. 

“Esta primera piedra es muy significativa por-
que es una piedra que edifica, no que destruye (...)
Por eso es tan simbólico venir aquí, poner la prime-
ra piedra que comienza la edificación de nuestra
patria”, sostuvo.

El Presidente apuntó a generar un mayor clima
de confianza para que se retomen las inversiones
en el país. 

“Queremos invitar a todos que volvamos a con-
vertir a Chile en un polo estratégico, de referente
logístico para toda la región, para todo el continen-
te (...). Hemos sido del país más pobre de Sudamé-
rica a ser el país referente. Nada impide que volva-
mos a ser un faro para Sudamérica entera, en todos
los ámbitos. Invertir es un acto de confianza. Es
creer que esta inversión va a rendir frutos al futu-
ro”, dijo. 

Por otra parte, Kast afirmó que para recuperar
las inversiones también se requiere mayor seguri-
dad. “Y esa inseguridad que nos afectó de una ma-
nera irracional, hoy día hay algunos que intentan
reivindicarla”, sostuvo. Y agregó: “El llamado es
que no caigamos en la tentación de destruir lo que
tanto nos ha costado construir”.

Sin aludir directamente a algunas manifestacio-
nes que se han generado en el país tras las primeras
medidas adoptadas —como recortes presupuesta-
rios, modificaciones de parámetros del Mecanis-
mo de Estabilización de Precios de los Combusti-
bles (Mepco), entre otras— durante sus primeras
semanas de gobierno, Kast pidió “a todos aquellos
que manifiestan su oposición” que lo hagan “en
calma, tranquilidad, pero no destruyan”.

Por su parte, el biministro de Economía y Mine-
ría, Daniel Mas, aseguró que la intención del Ejecu-
tivo apunta a que Chile vuelva a ser un destino de
inversiones, pese a la “emergencia económica”
que atraviesa el país.

“Venimos de una década de estancamiento don-
de el crecimiento mediocre se transformó en la
norma y en la que la iniciativa privada fue asfixia-
da por regulaciones, impuestos y trabas, que detu-
vieron el progreso social de la familia chilena”, dijo
el secretario de Estado. Mas añadió que inversio-
nes como la anunciada por Walmart “demuestran
que ese ciclo de mediocridad puede llegar a su fin”.

Kast: “Volvamos
a convertir 
a Chile en un
polo estratégico”

N. BIRCHMEIER

TRAS INVERSIÓN DE WALMART

Mandatario plantea que su gobierno

busca que el país otra vez sea un

“lugar atractivo para invertir”.

El Presidente José Antonio Kast en la ceremonia de
inicio de obras para ampliación del centro de distribución
de Walmart en Chile.
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Una vez aprobado esta semana el
proyecto de ayudas focalizadas para
enfrentar el alza del petróleo por la
guerra en Irán, el Gobierno se alista
para iniciar el debate de la principal
iniciativa de su agenda económica:
el Plan de Reconstrucción Nacional.

Uno de los ejes centrales de esa
propuesta que se ingresará al Parla-
mento en los próximos días es el pa-
quete de cambios tributarios que
buscan reactivar la inversión y el cre-
cimiento económico.

En ese capítulo figuran la rebaja
gradual del impuesto de Primera
Categoría que pagan las grandes
empresas de 27% a 23%, y un subsi-
dio a la contratación de trabajadores
con riesgo de informalidad. Este
cambio reduciría aún más la tasa cor-
porativa. También estarán la reinte-
gración del sistema de impuesto a la
renta, la eliminación del tributo a las
ganancias de capital, la eliminación
gradual de las contribuciones a la
primera vivienda y compensaciones
como el recorte transitorio del im-
puesto a las herencias y donaciones
y la repatriación de capitales.

Hace unas semanas, la discusión
de esta reforma ya se anticipaba polí-
ticamente compleja para el Gobier-
no. Con la fuerte alza que experi-
mentaron esta semana las gasolinas
y el diésel producto del alza del pe-
tróleo y la modificación del Meca-
nismo de Estabilización de Precios
de los Combustibles (Mepco), y la
incertidumbre que persiste sobre el
desenlace de la guerra en Irán, el es-
cenario se enredó más.

Entre los especialistas también se
abrió el debate sobre si en el momen-
to actual, marcado por menores ex-
pectativas de crecimiento y de ma-
yor inflación por el aumento de los
combustibles, es prioritario avanzar
de manera acelerada con un proyec-
to de cambios estructurales en el sis-
tema impositivo. 

La mirada de 
las oposiciones

El sector más duro de la oposición
mostró una postura crítica frente al
debate que se viene. “(La rebaja del
impuesto corporativo) por nuestra
parte no va a tener ningún apoyo”,
recalcó esta semana la diputada del
Frente Amplio (FA) Gael Yeomans.
Durante el debate del plan de ayudas
focalizadas, Yeomans emplazó:
“Queremos solicitarle al ministro
Quiroz y al Gobierno que desistan

de la medida de disminución del im-
puesto a las grandes empresas”.

También expuso reparos el sena-
dor Daniel Núñez (PC). “Hay una
contrarreforma tributaria que les va
a rebajar impuestos a las empresas.
Lo que uno ve es que hay una deci-
sión estructural, política e ideológi-
ca de desfinanciar el Estado”, apun-
tó. 

En el Socialis-
mo Democrático
que está repre-
sentado en el Se-
nado han evitado
por ahora cues-

tionar el plan de modificaciones de
tributos. En ese grupo, una opinión
clave es la del exministro de Hacien-
da Mario Marcel. “Para hacer un jui-
cio sobre todo eso es mejor esperar a
que se presente el proyecto, que en-
tiendo que el ministro (Quiroz) dijo
que de todas maneras se iba a pre-
sentar el 1de abril”, dijo Marcel en el
pódcast “Lo que Importa”.

El exministro del gobierno de Ga-
briel Boric recordó que durante la
pasada administración se buscó re-
ducir la carga del gravamen corpo-
rativo. “La oposición de ese mo-
mento dijo que mejor ni presenten
ese proyecto”, precisó. Esa última
propuesta consideraba el recorte de
la tasa de 27% a 24% y una compen-
sación que vendría por el lado de un
impuesto a los dividendos de los ac-
cionistas de la empresa. 

En parte de las filas oficialistas
también han advertido sobre la ne-

cesidad de que las rebajas impositi-
vas sean compensadas. “Es eviden-
cia. La rebaja de 1 punto baja el in-
greso fiscal en 0,15% del PIB; efecto
neto tras crecimiento: -0,1% del PIB.
Amortigua, pero no anula”, dijo en
X quien fuera ministro de Hacienda
del segundo gobierno de Sebastián
Piñera y excandidato presidencial
de Evópoli, Ignacio Briones.

¿Es el momento?

Esta semana en la Cámara de Di-
putados, tras varios emplazamien-
tos de los parlamentarios, el minis-
tro de Hacienda, Jorge Quiroz, ase-
guró que el plan de reconstrucción,
que contiene las modificaciones tri-
butarias, se estrenará en los próxi-
mos días. “La ley de reconstrucción
nacional... esperamos enviarla la
primera semana de abril”, dijo.

“El Mercurio” consultó al Minis-
terio de Hacienda sobre si ese cro-
nograma de presentación sigue vi-
gente, y hasta el cierre de esta edi-
ción, no hubo respuesta.

Quiroz también evitó pronunciar-
se en el Congreso por las dudas de la
oposición respecto de las mermas en
recaudación fiscal neta que produci-
rán las rebajas de tasas. “Vamos a te-
ner oportunidad de conversar eso en
detalle, ni por lejos es algo que va a
tener los impactos en recaudación
que se han señalado”, dijo.

Sobre si es el momento adecuado
para priorizar la iniciativa, el exmi-
nistro de Hacienda de Ricardo La-

gos y de Michelle Bachelet, Nicolás
Eyzaguirre, planteó tomar en cuen-
ta los impactos del conflicto en Me-
dio Oriente. “Este es un shock gran-
de..., no tiene visos de parar en el
corto plazo y, por tanto, el proble-
ma del precio del petróleo es uno
más de todos los efectos que vamos
a sufrir. Va a haber una desacelera-
ción mundial importante, van a su-
bir las tasas de interés. O sea, aquí
nos van a pegar por muchos lados
y, por tanto, el ministro Quiroz tie-
ne que ser responsable frente a esta
situación. Esto tiene que hacerse
con un llamado de unidad ponien-
do otras cartas sobre la mesa... hay
que guardar el programa, como
ciertas medidas de rebajas de im-
puestos que favorecen a unos po-
cos”, señaló en radio Cooperativa.
Eyzaguirre, en todo caso, no se ha
mostrado contrario a la rebaja de la
tasa corporativa. 

El economista y socio de Rojas y
Asociados, Patricio Rojas, ve un
debate más complicado. “Va a ser
bien difícil que el 1 de abril se pue-
da tener un proyecto con una ex-
pectativa de aprobación rápida.
Presentarlo en esa fecha no implica
que se vaya a aprobar rápido, al
Gobierno se le ha complicado en el
Parlamento, probablemente tenga
que hacer una negociación política
mayor que la que estaba contem-
plada. La posibilidad de que una
reforma de rebajas de impuestos
avance rápido creo que es comple-
ja”, anticipó Rojas.

Rebaja del impuesto corporativo:
el próximo “gallito” que tendrá
Quiroz en el Congreso 

J. P. PALACIOS

PROPUESTA IRÁ EN EL PLAN DE RECONSTRUCCIÓN QUE SE ANUNCIÓ HACE DOS SEMANAS

Con un foco proinversión, la propuesta del Gobierno reduce el gravamen de Primera Categoría de 27% a 23%. Se

abrió el debate sobre si es prioritario en el momento actual de conflictos geopolíticos impulsar la iniciativa.

El ministro de Hacienda, Jorge Quiroz, es quien ha estado a cargo del diseño de los cambios tributarios en el plan de
reconstrucción.

‘‘Ni por lejos es algo
que va a tener los impactos
en recaudación que se han
señalado. Cuando llegue el
minuto mostraremos los
datos”.

JORGE QUIROZ
MINISTRO DE HACIENDA

‘‘En el gobierno del
presidente Boric propusimos
bajar ese impuesto (corpora-
tivo), estaba incluido en la
reforma tributaria que se
rechazó en la Cámara”. 

MARIO MARCEL
EXMINISTRO DE HACIENDA

‘‘Es evidencia. La reba-
ja de 1 punto baja el ingreso
fiscal en 0,15% del PIB;
efecto neto tras crecimiento:
-0,1% del PIB. Amortigua,
pero no anula”.

IGNACIO BRIONES
EXMINISTRO DE HACIENDA
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Dependencia energética

Buena parte de la energía eléctrica se ali-
menta de fuentes renovables. Sin embargo,
el petróleo sigue condicionando a Chile.

Chile no produce casi ningún hidro-
carburo, por lo que es casi un importador
neto de estos combustibles. Según cifras
del Banco Central, en los dos primeros
meses del año el petróleo crudo fue el ter-
cer producto con mayor monto de impor-
tación, seguido del diésel (ver infografía).

Pese a que el país no interna las benci-
nas desde países del Medio Oriente —el
crudo viene principalmente de Brasil;,
el diésel y las gasolinas, de Estados Uni-
dos—, la importación de los hidrocar-
buros está supeditada al precio del mer-
cado internacional. 

Ronald Fischer, académico del Depar-
tamento de Ingeniería Industrial de la
Universidad de Chile resalta que Chile se
ha independizado del petróleo en algu-
nos sectores más que en otros. Chile ha
invertido “hasta ahora en energías reno-
vables para producir electricidad. No es

en todos los sectores, no hemos hecho ca-
si nada de inversiones en transporte. Hay
cuatro usos básicamente de la energía: el
sector transporte, el eléctrico, el indus-
trial, (donde está) el sector minero, y los
hogares. Hay cuatro sectores, de los cua-
les hemos resuelto más o menos el pro-
blema en uno, el sector eléctrico”, dice.

Efectivamente, en febrero de este año
el 66% de la energía generada provino
de fuentes renovables: 47% de energía
solar y eólica y 19% de fuentes hidráuli-
cas, según datos de Acera.

Modificar el 
“subsidio al lujo”

En el caso del transporte existen dos
tópicos independientes: la adopción de
autos eléctricos y el transporte de larga
distancia. En el caso de los autos, Fis-
cher cree que el mayor uso de vehículos
eléctricos se dará con el tiempo, a medi-
da que bajen de valor. Sebastián Galar-
za, director ejecutivo del Centro de Mo-
vilidad Sostenible, apunta a que el año

Por ejemplo, en diciembre de 2025
las empresas BHP y Rio Tinto iniciaron
un programa de testeo con dos camio-
nes eléctricos de transporte pesado de
Caterpillar en una mina de hierro en
Australia. Las empresas australianas
concentran sobre el 80% de propiedad
de Escondida, la mina de cobre más
grande de Chile y el mundo.

El rol de las baterías

Las centrales a hidrocarburos aún
cumplen un rol de seguridad y resilien-
cia del sistema eléctrico. Lo son aun pe-
se al avance de la tecnología de baterías.

“Las baterías pueden contribuir a la
energía, la suficiencia y la seguridad del
sistema; no obstante, ninguna tecnolo-
gía en sí misma puede entregar todos
los atributos por sí sola, por lo que el
uso responsable y eficiente de las dife-
rentes tecnologías es actualmente un
imperativo de la operación del sistema
eléctrico”, dice Camilo Charme, direc-
tor ejecutivo de Generadoras. 

de la electricidad en los horarios de me-
nor consumo de energía, que coincide
con el período en el que hay más verti-
miento de las energías renovables. “Du-
rante el día tenemos peaks de energía
limpia, muy barata, pero no suficiente
consumo. Si tuviéramos una tarifa que
en el horario de día permita cargar los
vehículos eléctricos a un menor costo, se
generaría un beneficio doble”, asegura.

El caso del transporte de larga distan-
cia, como el marítimo o el aéreo, es más
complicado. “Todavía no se ha resuelto
el problema de transporte por camión
con medios que no sean combustibles”,
indica Fischer.

La electrificación minera

“La principal medida para electrifi-
car el sector minero es convertir gran
parte de la maquinaria que hoy día to-
davía consume diésel a electricidad, por
ejemplo, los camiones de los rajos”, dice
Juan Ignacio Guzmán, CEO de GEM
Mining Consulting. 

de mayor venta de autos a combustión
en Chile fue en 2019, y en los sucesivos
ejercicios ha ido en disminución. 

Sin embargo, existen incentivos para la
adopción de vehículos eléctricos que po-
drían replantearse. Por ejemplo, un estu-
dio del Centro de Movilidad Sostenible
de febrero de 2026 encontró que la exen-
ción del pago de patente de autos eléctri-
cos o híbridos ha ido a financiar vehículos
que superan el umbral del lujo ($52 mi-
llones), es decir, un “subsidio al lujo”. En
2024, estos autos de alto costo represen-
taron el 23% del monto total exento. “En
un momento en donde estamos en una
situación fiscal restrictiva, tenemos que
focalizar esos incentivos”, dice.

En la misma línea, otro problema es la
falta de infraestructura de carga de es-
tos vehículos a lo largo de Chile. “El
60% de las comunas de Chile no tiene
acceso a infraestructura de carga públi-
ca. Eso limita el despliegue de la electro-
movilidad en sí”, indica Galarza.

Por otro lado, Galarza propone imple-
mentar una tarifa diferenciada del precio

Los desafíos de los vehículos eléctricos y los avances en minería
VIENE DE B 1

‘‘Hay que guardar el
programa, como ciertas
medidas de rebajas de im-
puestos que favorecen a
unos pocos. Hagamos un
esfuerzo general”.

NICOLÁS EYZAGUIRRE
EXMINISTRO DE HACIENDA
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EL GOBIERNO DE GABRIEL BORIC HABÍA PRESENTA-

DO UN PROYECTO QUE INCLUÍA UNA REBAJA DEL IM-

PUESTO CORPORATIVO.
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