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Opinién

El "Dieselazo”: Una bomba al corazon del sector productivo

Lareciente decision de la administracion de José
Antonio Kast de modificar los pardmetros del Me-
canismo de Estabilizacién de Precios de los Com-
bustibles(MEPCO) representa un girodrésticoenla
conduccion economica del pais. Mediante un sim-
ple decreto administrativo y prescindiendo de trd-
mite legislativo, el Ejecutivo redujo el periodo de
cdlculo del precio de paridad de importacion de 21
asolo 4 semanas. Estamaniobra, en la practica, neu-
traliza el rol estabilizador del mecanismo y traspa-
sade golpe toda la volatilidad del mercado interna-
cionalal bolsillo de los chilenos, permitiendo alzas
histdricas que alcanzan los $580 por litro de di¢sel
y $370 en la gasolina de 93 octanos.

Si bien el gobierno esgrime una necesaria respon-
sabilidad fiscal ante la crisis energética global, lo
cierto es que esta medida apunta directamente al
centro gravitacional de nuestraeconomia. El diésel

no es un insumo facultativo; es lasangre que movi-
liza el 98% de la carga nacional y el pilar del trans-
porte de pasajeros. Al disparar los costos operacio-
nales de los gremios logisticos, se gatilla una pre-
sion inflacionaria inmediata que impactard sin es-
calasen lacanasta bdsica y losinsumos agricelas. En
los sectores mds sensibles, como el transporte inte-
rurbano, lasadvertencias ya son alarmantes: un pa-
saje entre Chillin y Santiago, hoy situado en
$10.700, proyecta superar los $16.000 bajo estas
nuevas reglas, evidenciando un costo social que la
ciudadania dificilmente podrd absorber.

Resulta particularmente critico observarcémoel
disefio de las medidas mitigatorias distorsiona el
mercado al generar una profunda asimetria entre
losagentes econdmicos. Mientras se anuncian sub-
sidios focalizados para taxistas y colectiveros, mds
de 135.000 conductores de plataformas digitales co-

mo Uber, DiDi o Cabify, que sostienen buena par-
te de lamovilidad urbana en ciudades como Con-
cepcidn y Los Angeles, quedan en la mdsabsoluta
indefensidn. Sin accesoa redes de proteccién esta-
tal ni poder de lobby en La Moneda, esta fuerza la-
boral que hoy es estructural parael funcionamien-
to del pais, se ve obligada a absorber un shock de
costos que amenaza su propia subsistencia. Esta
fragmentacidn de la ayuda no solo es injusta; es
una lectura errénea de la nueva configuracicn del
trabajo en Chile.
Alalterarde forma tan abrupta las reglas del jue-
0, el Gobierno se arriesga a un escenario de estan-
acion dificil de revertir. Con una inflacion que ya
se desvia de la meta del 3% para acercarse al 5% al
cierre de 2026, y un crecimiento del PIB ajustado a
labajaen torno al 1,5%, el desempleoen sectoresin-
tensivos en transporte deja de serun temor para con-

vertirse en una amenaza real. Panaderos, agriculto-
res y operadores turisticos enfrentan hoy el mismo
dilemna: traspasar costos al consumidor o enfrentar
la quiebra. A mi juicio, nos encontramos ante una
administracion técnicamente competentey con ge-
nuinavocacion ejecutiva, peroque ha olvidado que
la viabilidad de las reformas depende de la legitimi-
dad que otorga el didloge. La urgencia fiscal puede
serreal, peroen una democraciamoderna, laurgen-
cia del didlogo y el consenso gremial es, sencilla-
mente, ineludible.
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