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Marabe

stasemana, la prensa ha

E informado sobre unalza

historica en el precio de

los combustibles, con incre-

mentos proyectados de hasta

$370 por litro en gasolina y

$580 en diésel, lo que ya esta

generando preocupacion en el

sector transporte y en la vida
cotidiana de las personas.

Pero mas alla del dato, lo
que este escenario vuelve a evi-
denciar es una realidad persis-
tente: moverse en regiones no
esequivalente amoverse en la
capital. Y, sin embargo, las de-
cisiones que afectan estos siste-
mas siguen respondiendo, en
gran medida, a una logica cen-
tralista.

El alza del transporte suele
abordarse como un problema
técnico 0 economico. Sinem-
bargo, en territorios del sur de
Chile, especialmente en con-
textos rurales, insulares y ar-
chipeldgicos, se trata de una
expresion concreta de desi-
gualdad territorial. Aqui, la
movilidad cotidiana depende
de sistemas fragiles, disconti-
nuos y altamente condiciona-
dos por el clima, la geografia y
la infraestructura disponible.
No se trata sélo de tomar un
bus: muchas veces implica en-
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cadenar trayectos terrestres y
maritimos, asumir tiempos de
espera prolongados y enfren-
tar costos acumulativos.

Las cifras que hoy circulan
son claras: gremios del trans-
porte advierten que el impacto
del alza del diésel podria tradu-
cirse en aumentos de hasta un
21% en los pasajes, afectando
directamente a trabajadores,
estudiantes y familias. Es decir,
elalza del combustible no esun
fenémeno abstracto: se tradu-
cerapidamente en un encareci-
miento del derecho amoverse.

En este contexto, resulta es-
pecialmente revelador que
mientras se anunciael congela-
miento de tarifas en Santiago,

enregiones se recurre a meca-
nismos indirectos, como la lla-
mada “Ley Espejo”, para con-
tener el impacto. Esta diferen-
cia no es menor. Refleja una
histérica asimetria en la forma
en que se priorizan los territo-
rios y se distribuyen los recur-
sos publicos.

Desde los estudios de movi-
lidad sabemos que moverse no
es solo desplazarse. Es una
prictica social que involucra
dimensionesafectivas, relacio-
nalesy territoriales. Eninvesti-
gaciones realizadas en el sur de
Chile, hemos observado que
los trayectos cotidianos son es-
pacios de aprendizaje, sociali-
zacion y construccion de vin-

culos, especialmente para ni-
fias, nifos y adolescentes.
Cuando el transporte se enca-
rece o se precariza, no solo se
restringe el acceso fisico, sino
también estas experiencias
fundamentales.

Por ello, el debate actual no
puede limitarse a subsidios o
ajustes tarifarios. Lo que esta
en juegoesla posibilidad de ac-
ceder aderechos basicos: edu-
cacion, salud, participacion co-
munitaria. En territorios don-
de el transporte es escaso o
costoso, estos derechos se
vuelven desiguales.

Avanzar hacia una movili-
dad justaimplica reconocer es-
ta diversidad territorial y dise-
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fiar politicassituadas. También
exige abrir espacios reales de
participacion, incorporando el
conocimiento de quienes habi-
tan estos territorios, incluyen-
doa ninos, jovenes y personas
mayores.

El alzadeltransporte en re-
giones no es s6lo un efecto co-
lateral del precio del petréleo.
Es un sintoma de un problema
estructural mas profundo: la
desigualdad enla formaen que
seorganizan y gobiernan los te-
rritorios. Mientras no aborde-
mos esa raiz, seguiremos en-
frentando, una y otra vez, el
mismo problema: que para
muchos, moverse seguira cos-
tando demasiado. 3



