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naquella Semana San- 
ta entre el lunes 26 de 
marzo y el domingo 1 

deabril de1866, la Iglesia chi- 
lena decidió que haría las co- 
sas de acuerdo a tiempos de 
guerra. No fueron, en rigor, 
días de combate, sino una cu- 
riosa acción enemiga para la 
que había que estar preveni- 
do y que significaba, en la 
práctica, confesar a toda la 
población que quisiera ha- 
cerlo y hacerlas misas de Do- 
mingo de Resurrección al ai- 
relibre. El abril, por ejem- 
plo, la Iglesia de la Matriz te- 
nía tres balas de cañón in- 
crustadas en su estructura, 
pues la mañana del día ante- 
rior había sido una delas va- 
rias víctimas del bombardeo 

A 160 años del 
Bombardeo a 

Valparaíso: 

    
de la escuadra española al 
puerto de Valparaíso. 

Hecho no particularmen- 
te conocido en la historia chi- 
lena, el Bombardeo del sába- 
do 31 de marzo de 1866 seeri- 
ge hasta el día de hoy como 
un caso raro de orgullo heri- 
do, incursión abusiva y dispa- 
rate geopolítico en la historia 
delasrelaciones entre Chile y 
España. Lo daños materiales 
llegaron a los 15 millones de 
pesos (que de acuerdo atodos 
los cálculos y tomando en 
cuenta la inflación y los cam- 
bios en el estándar moneta- 
rio, serían hoy varios miles de 
millones de pesos) y aunque 
no hubo al parecer más de 
cuatro o cinco víctimas fata- 

les, síexistió un impacto ma- 

yor en el rol de Valparaíso a 
nivel estratégico, en el ánimo 
político nacional y en las polí- 
ticas militares del país. 

“Los daños fueron cuan- 
tiosos. En infraestructura, se 
destruyó la tercera y cuarta 
sección de los almacenes fis- 
cales, seregistraron daños en 
las iglesias, especialmente en 
la de los jesuitas en el Almen- 
dral, en edificios públicos co- 
mo la Bolsa Comercial. Tam- 
bién hubo perjuicio a la pro- 
piedad privada, especialmen- 
te producto de los incendios 
en las calles Clave, Blanco y 
Cochrane, además de resi- 
dencias particulares ubicadas 
en el barrio Puerto y los ce- 
rros circundantes”, enumera 
Eduardo Rivera, curador del 

Tres horas 
de ataque 
español 
aun puerto 
indefenso 

Museo Marítimo Nacional. 

En términos concretos 

aún resulta curioso que una 
parte no menor delos destro- 
zos hayan caído sobre inmue- 
bles no precisamente chile- 
nos. “Hubo mucho daño aes- 
tablecimientos comerciales 
de británicos, estadouniden- 
ses, franceses y otras naciona- 
lidades. Los intereses extran- 
jeros en Valparaíso se lleva- 
ron buena parte de los costos 
del ataque”, recalca el inves- 
tigador y escritor Piero Cas- 
tagneto. Además, sesabe, hu- 
bo daños de menorimpactoa 
la Bolsa de Comercio y la In- 
tendencia. 

VALE UN PERÚ 
Elacontecimiento bélico del 31 
de marzo de 1866 es en reali- 
dad uno de los varios eslabo- 
nes de la llamada Guerra Con- 
tra España o Guerra Hispano- 
Sudamericana, que enfrentó a 
Chile, Perú, Ecuador y Bolivia 
contra España entre 1865 y 
1866. El involucramiento de 
Chile en este conflicto fue gati- 

llado por la ocupaciónespaño- 
la de las peruanas islas Chin- 
chas, que eran un codiciado te- 
rritorio rico en guano. 

Perú, militarmente infe- 
rior al país europeo, no pudo 
reaccionar a esta acción hos- 
til, pero a cambio Chile negó 
abastecimiento alas naveses- 
pañolas en sus costas y ya el 
25 de septiembre de 1865 de- 
claróla guerra a España. A ini- 
cios de 1866le seguirían en la 
misma decisión, Perú, Bolivia 

y Ecuador, aunque éstos dos 
últimos países más bien a ni- 
vel estratégico y testimonial. 

Antes de relatar el Bom- 
bardeo de Valparaíso, convie- 
ne dar los pormenores del 
conflicto en que estos cuatro 
países latinoamericanos se 
batieron contra la ex potencia 
colonial europea. Aquí es 
donde juega un rol bastante 
importante el altivo y algo ter- 
coalmirante español José Ma- 
nuel Pareja, quien dispuso el 
envío de la goleta Covadonga 
a Chile, no sin antes exigir un 
desagravio al gobierno local 

por la que consideraba acti- 
tud hostil al negar el suminis- 
tro de combustible y provisio- 
nes en los puertos chilenos. 

También se solicitaba un 
especial resarcimiento tras 
los insultos que muchos con- 
nacionales habían proferido 
al pabellón español trasla to- 
ma de las islas Chincha por 
España. Nuestro país dio las 
explicaciones de su alinea- 
miento con Perú producto de 
un tratado previo, pero no 
cedió a ofrecer desagravio al- 
guno. 

El almirante Pareja, cuyo 
padre brigadier había muerto 
amanos de independentistas 
chilenos en 1813, redobló la 
apuesta y pidió que Chile rin- 
diera 21 salvas en honor a Es- 
paña que serían debidamente 
correspondidas desde los bu- 
ques asu mando. Tras la nue- 
va negativa de nuestro país y 
bajo órdenes de la Corona, 
Pareja decretó el bloqueo de 
los puertos chilenos de Valpa- 
raíso, Caldera, Coquimbo y 
Talcahuano. 

El 31 de marzo se cumple el aniversario del incidente en que una escuadra 
hispana de seis buques destrozó los almacenes fiscales de la ciudad y 
provocó daños a la Intendencia y la Bolsa de Comercio. Fue un ataque 
anunciado y sus curiosas razones tienen que ver con el orgullo herido y no 
con la geopolítica.
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“EL BOMBARDEO DE VALPARAÍSO”, ÓLEO DE WILLIAM GIBBONS (1870). 

Ya iniciada la guerra y en 
medio de la friega del comba- 
te de Papudo del 26 de no- 
viembre de 1865, la corbeta 
chilena Esmeralda capturó a 
la goleta española Covadonga. 
El destino quiso que ambas 
embarcaciones enfrentaranal 
blindado peruano Indepen- 
dencia del 21 de mayo de 1879 
en plena Guerra del Pacífico. 

Pero el sino también deter- 
minó que el orgulloso almi- 
rante Pareja se volara la sien 
consurevólver personal en la 
recámara dela fragata Villa de 
Madrid tras enterarse de la 
captura dela Covadonga. Pre- 
veía que su barco podría co- 
rrer la misma suerte y ante su 
inminente apresamiento por 
parte de chilenos, quiso elimi- 
nar toda posibilidad de termi- 
nar como su padre. 

TRES HORAS 

DETERCO FUEGO 

Después delas incursiones es- 
pañolas contra Chile con hitos 
comoel combate de Abtao el 1 
de febrero de 1866 y siempre 
con los barcos chilenos bur- 
lando la persecución hispana 
en la larga costa nacional, el 
almirante Casto Méndez Nú- 
ñez decidió enviar un ultimá- 
tumaal gobierno chileno, otra 
vez en busca del honor perdi- 
do y las mentadas salvas de 
desagravio. Méndez Núñez 
era aún más terco que Pareja 

y la paciencia noera su aliada. 
Setrató incluso de que se 

realizara una suerte de com- 
bate arreglado frente a Valpa- 
raíso que contaría con el arbi- 
traje del comodoro estadouni- 
dense John Rodgers, pero na- 
da de eso satisfacía a Méndez 
Núñez. En este contexto el 

marino gallego pronunció su 
célebre frase: “La reina, el Go- 
bierno, el país y yo preferimos 

  

más tener honra sin barcos, 
que barcos sin honra 

Decidido a cumplir una 
misión que las potencias ex- 
tranjeras no consideraban ra- 
zonable contra una ciudad in- 
defensa, Méndez Núñez al 
menos tuvo la deferencia de 
enviar el anuncio del día del 
ataque y la información fue 
publicada en El Mercurio de 
Valparaíso, medio esencial pa- 

  

Valparaíso”. 
EduardoRivera 

Historiador y curador del 
Museo Marítimo Nacional. 

ra todas las comunicaciones 
del momento. 

En su escrito decía que 
“losancianos, mujeres y niños 
y demás habitantes no comba- 
tientes pueden poner a salvo 
sus vidas” al abandonarla ciu 
dad. A la vez pedía a las auto- 
ridades locales que dispusie- 
ran que “los hospitales y de- 
más edificios consagrados a 
instituciones de caridad, ten- 
gan alguna bandera o señal 
que pueda distinguirlos para 
evitar que sufran los rigores 
dela guerra”. 

La historiadora Soledad 
Orellana Briceño, en su artícu- 

lo Elbombardeoa Valparaíso, 
dice que días antes “la pobla- 
ción comenzó a dirigirse a 
Santiago, Limache y Quillota, 
por lo tanto, los trenes co- 
menzaron a tener una activi- 

dad más intensa, la que se 
prolongaría hasta el día sába- 
do31a las 7:00 a.m., hora en 

que serealizaría el último via- 
je. Los carruajes quedarían 
destinados a llevar mercade- 
ría o equipajes”. 

Elbombardeo arrancó el 
31 de marzo a las 9.15 de la ma- 

ñana y duró tres horas hasta 
las12:00 del mediodía aproxi- 
madamente. Se lanzaron cer- 
cade 2.600 proyectiles y en la 
prensa internacional, The 

New York Times calificó a Es- 
paña de tener una actitud 
“arrogante” al emprender la 
acción. La Armada española 
atacó desde cinco buques: la 
fragata blindada Numancia, 
las fragatas de madera Blanca, 
Resolución, Villa de Madrid y 
la corbeta Vencedora. 

EL CONTEXTO 
INTERNACIONAL 
Apesar de que Gran Bretaña y 
Estados Unidos no comulga- 
ron con la incursión de Espa- 

RV    
ña en Chile, evitaron interve- 
nir y se dedicaron a observar. 
“El día del bombardeo, los bu- 

ques extranjeros se mantuvie- 
ron en las afueras del puerto, 
mirando pasivamente la ac- 
ción sin intervenir en contra 

de la flota hispana”, dice el 

historiador Eduardo Rivera 

El director del Museo Ma- 

rítimo agrega también datos 
del concierto internacional. 
“Estados Unidos salía recién 

de su larga guerra civil, bus- 
cando acercarse a España pa- 
ra intentar comprar Cuba y 
ya había manifestado su ti- 

bieza respecto al conflicto 
hispano-sudamericano. Tan- 
to Francia e Inglaterra, con 
sus respectivas aventuras co- 
loniales, tampoco censura- 
ron duramente el ataque a 
Valparaíso”, explica. 

Uno delos aspectos curio- 
sos deesteincidente esque, en 
medio del conflicto, el presi- 
dente José Joaquín Prieto fuere- 
elegido para un segundo man- 
dato en 1866. “La posteridad no 
ha tratado bien a José Joaquín 

Pérez, pues se consideró que 
fue un poco lento y algo negli- 
gente al momento de procurar 
que Chile estuviera bien arma- 
do”, comenta el investigador. 

Y agrega información cla- 
ve para entender el futuro mi- 
litar del país: “Yo creo que hay 
que matizar aquello. El go- 
bierno de Chile ya había pen- 
sado en fortalecer su escuadra 

en1863. El problema es que lo 
de Españalo pilló de improvi- 
so. Pero después del episodio 

de Valparaíso, el país comen- 
zó a armarse. Así es como no 

se entiende el poder militar en 
el mar que tenía Chile al co- 
mienzo de la Guerra del Pací- 

fico, sin analizar las precau- 
ciones que tomó tras el bom- 
bardeo de Valparaíso”. 

EEUU. dice que pugna 
entre Panamá y China 
impacta el transporte 
Crece la tensión sobre el tránsito marítimo tras 

  

las represalias implementadas por Beijing en 
torno a la operación de puertos en el canal. 

a presidenta de la Comi- 
¡ón Marítima Federal de 

Estados Unidos (FMC, 

por sussiglas en inglés), Laura 
DiBella, afirmó esta semana 
que “las represalias de China 
contra Panam3” por la salida 
por orden judicial de un con- 
glomerado chino de la opera- 
ción de dos puertos situados 
cerca del Canal “están afectan- 
do las condiciones del trans- 
porte marítimo mundial”. 

El Supremo de Panamá 
anuló el pasado 30 de enero la 
concesión a Panama Ports 
Company (PPC), filial del con- 
glomerado CK Hutchison, con 
sede en Hong Kong, lo que dio 
paso a que el Estado paname- 
ño tomara el control de los 
puertos de Balboa (Pacífico) y 
Cristóbal (Atlántico) y entrega- 
ra la operación transitoria de 
ambos, por un plazo de hasta 
18 meses, a APM Terminals, fi- 

lial de la danesa Maersk, y a 
Terminal Investment Limited 
(TiL), el brazo determinales de 
la Mediterranean Shipping 
Company (MSC), respectiva- 
mente. 

Enel escrito difundido por 
la FMC, DiBella indicó que “en 

    

respuesta” a las acciones pana- 
meñas, “el Ministerio de Trans- 
porte chino convocó a Maersk 
y MSC a Pekín para mantener 
conversaciones dealto nivel”, y 
“lanaviera estatal china COSCO 
suspendió sus servicios en Bal- 
boay desvió sus operaciones”. 

Señaló además que “China 
ha intensificado las detencio- 
nes de buques con bandera pa- 
nameña en puertos chinos ba- 
joel pretexto del control del Es- 
tado rector del puerto, supe- 
ando con creces los estánda- 
res históricos”, unas medidas 
que “parecen tener como obje- 
tivo castigar a Panamá tras la 
transferencia de los activos 
portuarios de Hutchison”. 1 

  

  

Millonaria inversión para 
revitalizar puertos en EE.UU. 

a Administración Maríti- 
L: del Departamento de 

'Transporte delos Estados 
Unidos (MARAD) anunció esta 
semana una inversión de 
US$ 488 millones para restau- 
rar el dominio marítimo esta- 
dounidense y revitalizar los 
puertos, astilleros y capacida- 
des marítimas del país. 

“La Administración Trump 
está volviendo a lo esencial e 
invirtiendo el dinero queloses- 
tadounidenses han ganado 
contantoesfuerzoen restaurar 
el dominio marítimo de la na- 
ción”, declaró el secretario de 
“Transporte, Sean P. Duffy. 
“Nos estamos enfocando nue- 
vamenteen lo que importa: re- 
vitalizar nuestros puertos con 
la tecnología e infraestructura 
másavanzadas para mantener 
nuestra economía en pleno 
funcionamiento”. 

  

“Estamos invirtiendo en la 
infraestructura portuaria que 
tanto necesitamos y que forta- 
lecerá nuestras cadenas de su- 
ministro”, declaró Stephen M. 
Carmel, administradorde MA- 
RAD. “Los puertos estadouni- 
denses impulsan nuestra eco- 
nomía, fortalecen la energía 
nacional y reducen los costos 
paralas familias trabajadoras, 
lo quelos convierte en un bien 
preciado para la inversión”. Ml
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