
11Martes 31 de marzo de 2026

Electromovilidad regional
circula entre proyectos y
la infraestructura real

El despliegue de la electromovilidad en Chile ha sido presentado,
durante la última década, como la piedra angular de la estrategia
de descarbonización del país. Sin embargo, al cruzar la frontera
capitalina surge una interrogante crítica: ¿ Es la electromovilidad
una realidad tangible en las regiones de Chile o sigue siendo una
declaración de buenas intenciones centralista?

hile tiene ventajas compara-

tivas únicas: somos los prin-cipales productores de cobre
y litio, insumos críticos para las
baterías. No obstante, la parado-

ja es evidente. Mientras Santiago
ostenta una de las flotas de buses
eléctricos más grandes del mun-
do fuera de China, las capitales re-

gionales luchan por modernizar
sistemas de transporte público
que, en muchos casos, operan con
tecnologías de hace dos décadas.

La implementación de buses
eléctricos en regiones ha avanza-
do a paso lento y bajo un modelo
de "proyectos piloto" que aún no
logran escala masiva.

En 2024 y 2025 se consolidaron
corredores eléctricos en Antofa-

gasta (aprovechando su carácter

de capital minera) y algunos reco-
rridos en el Gran Valparaíso. Estos

han demostrado que la tecnología
funciona bajo condiciones de pen-
diente y clima costero.

En ciudades como Talca, Temu-
co o Puerto Montt, la electromo-
vilidad es aún un fenómeno mar-
ginal. El sistema de licitaciones de
transporte público regional es
complejo y los operadores locales
(pymes del transporte) no tienen

el músculo financiero para reno-
var flotas cuyo costo inicial es tres

veces superior al de un bus diésel,

a pesar de que el costo operativo
sea menor en el largo plazo.

Ahora bien, para que un
vehículo eléctrico sea funcional
en regiones, la red de carga debe
ser tan ubicua como las estacio-

nes de servicio. Aquí es donde las
"buenas intenciones" chocan con
la geografía.

- La carretera eléctrica: si bien

se ha completado la conectividad
de carga en la Ruta 5 desde Arica
a Chiloé, la densidad de cargado-
res rápidos en rutas secundarias

es casi inexistente. Un agricultor
en el Valle del Itata o un operador

logístico en la Región de Aysén
simplemente no puede apostar
por un vehículo eléctrico si no tie-

ne garantizada la carga en sus ru-
tas de faena.

- El desafío de la red de distri-
bución: muchas ciudades regio-
nales no cuentan con una red
eléctrica domiciliaria o industrial

preparada para la carga simultá-
nea de vehículos. La inversión re-

querida para reforzar las subesta-

ciones regionales es masiva y los
plazos de las empresas distribui-
doras suelen ser un cuello de bo-
tella administrativo.

Sectores Estratégicos

A diferencia del transporte ur-
bano, la minería y la logística pe-

sada en regiones están liderando
la transición por una cuestión de
eficiencia, no solo de imagen.

En las regiones del norte, el uso
de camiones autónomos eléctri-
cos y camionetas de faena con ce-
ro emisiones es una realidad cre-
ciente. Aquí, la IA juega un rol fun-

damental: algoritmos de optimi-
zación deciden cuándo y dónde
cargar las flotas para no estresar
la red y maximizar el uso de ener-

gía solar generada in situ.
En centros urbanos, como Con-

cepción o La Serena, empresas de
retail han comenzado a electrifi-
car sus flotas de reparto, compro-

bando que en distancias cortas y
urbanas la electromovilidad ya es
rentable en 2026.

Barrera inicial

El principal obstáculo para que la

electromovilidad sea "realidad" en

las familias de regiones es el precio

de entrada. En 2026, aunque los
precios han bajado, un auto eléctri-
co promedio sigue costando un
40% más que uno a gasolina.

Para un habitante de la Región
del Maule, cuyo ingreso mediano
es menor al de Santiago, el aho-
rro en combustible no compensa
el sobrecosto del crédito auto-
motriz inicial.

Sin incentivos tributarios agre-
sivos (como la eliminación del IVA

a vehículos eléctricos o la rebaja
permanente de patentes en regio-

nes), la electromovilidad seguirá
siendo un lujo de nicho para los
sectores altos de la capital y las
grandes corporaciones mineras.

MOP se reúne con el CPI y abordan impulsar
70 proyectos por us$ 28 mil millones
El presidente del CPI, Eduardo Frei, explicó que "para que a Chile le
vaya bien es necesario que trabajemos duro", añadiendo que se
prestará toda la colaboración al ministerio.

O icc

·

umentar el crecimiento, re-

A ducir los permisos y activarlas concesiones fueron al-
gunos de los ejes clave plantea-
dos por el ministro de Obras Pú-
blicas, Martín Arrau, en un en-
cuentro realizado en el Consejo
de Políticas de Infraestructura

(CPI, evento encabezado por el
presidente del CPI, Eduardo Frei
y el director ejecutivo, Carlos
Cruz, además de consejeros y di-
rectores de la institución.

El ministro Arrau remarcó
que el sector de la infraestruc
tura "habilita el desarrollo y te-
ner una mirada de planificación
a largo plazo". Señaló que entre
los ejes de la nueva administra-
ción están enfrentar la emer-
gencia económica, la seguridad
pública, aumentar el empleo y
ejecutar una cartera de proyec-
tos clave. "Detectamos 70
obras, que tienen alto impacto
en empleo y montos; de cerca
de US$ 28 mil millones que se
van a ejecutar en varios años",
afirmó Arrau, las que son moni-
toreadas por un equipo especial
que analiza qué permisos se
pueden agilizar para llevar ade-
lante las iniciativas.

El secretario de Estado sostu-

vo que también se requieren
obras para la seguridad pública
como cárceles -que tendrán un
modelo "tipo" invariable, con el
fin de evitar dilaciones-, además
de infraestructura para las poli-

cías como cuarteles. A esto se su-

man 19 hospitales en construc-
ción, los que sumarán un 25% de
las camas de la red.

Arrau también dijo que se
abordará la regulación: en abril
se va a introducir un paquete de
cambios a las bases de licitación
para mejorar las reglas (solución
de controversias, mejoras en la
distribución de riesgos y respon-
sabilidades por cambios en los
servicios, entre otros). Al mismo

tiempo se trabajará en materia
hídrica: avanzar en grandes
obras de riego, cobertura hídrica

en zonas rurales, y desalación
como estrategia.

En el área institucional, agre-
gó que se debe definir una plani-
ficación que beneficie la alianza

público-privada a largo plazo.

"Trabajemos duro"

El presidente del CPI, Eduardo

Frei, explicó que "para que a Chi-
le le vaya bien es necesario que
trabajemos duro", añadiendo
que se prestará toda la colabora-
ción al ministerio.

Carlos Cruz, director del CPI
sostuvo que se debe "seguir tra-
bajando con el Ministerio de
Obras Públicas en profundizar el
sistema de concesiones e inten-
tar que el sistema pueda, no so-
lo hacer mejor lo que está ha-
ciendo, sino también ampliarse a
otras áreas de la infraestructura

y de los servicios es algo que es
una necesidad".

"Detectamos 70
obras, que tienen
alto impacto en
empleo y montos;
de cerca de US$ 28
mil millones que
se van a ejecutar
en varios años",
dijo Ministro del
MOP Martín Arrau.
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