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Electromovilidad regional
circula entre proyectos y

la infraestructurareal
el el el

de descarhonizacidn del pais. Sin embargo, al cruzar lafrontera
capitalina surge una interrogante critica: ¢Es la electromovilidad

unarealidad tangi

ble en las regiones de Chile o sigue siendo una

declaracion de buenas intenciones centralista?

tivas Uinicas: somos los prin-
Cipales productores de cobre
y litio, insumos criticos para las
baterias. No cbstante, la parado-
ja es evidente. Mientras Santiago
ostenta una de lasflotas de buses
eléctricos mas grandes del mun-
do fuera de China, las capitales re-
gianales luchan por modernizar
sistemas de transporte publico
que, enmuchos casos, operan con
tecnologias de hace dos décadas.
La implementacion de buses
eléctricos en regiones ha avanza-
do a paso lento y bajo un modelo
de “proyectos piloto” que atin no
logran escala masiva.
En 2024y 2025 se consolidaron
corredores eléctricos en Antofa-
gasta (aprovechando su caracter

Chite tiene ventajas compara-

de capital minera) y algunos reco-
rridos en el Gran Valparaiso. Estos
han demostrado que la tecnologia
funciona bajo condiciones de pen-
diente y clima costero.
Enciudades comoTalca, Temu-
co 0 Puerto Montt, la electromo-
vilidad es atin un fenémeno mar-
ginal.El sistema de licitaciones de
transporte publico regional es
complejoy los operadores locales
(pymes del transporte) no tienen
el musculo financiero para reno-
var flotas cuyo costo inicial es tres
veces superior al de un bus diésel,
a pesar de que el costo operativo
sea menor en el largo plazo.
Ahora bien, para que un
vehiculo eléctrico sea funcional
en regiones, la red de carga debe
ser tan ubicua como las estacio-

nes de servicio, Aquies donde las
“buenas intenciones” chocan con
la geografia.

-La carretera eléctrica: si bien
se hacompletado la conectividad
de carga enla Ruta 5 desde Arica
a Chiloé, la densidad de cargado-
res rapidos en rutas secundarias
es casi inexistente. Un agricultor
enelValle del Itata oun operador
logistico en la Region de Aysén
simplemente no puede apostar
por unvehiculo eléctricosi no tie-
negarantizada lacargaensusru-
tas de faena.

- El desafio de la red de distri-
bucién: muchas ciudades regio-
nales no cuentan con una red
eléctrica domiciliaria o industrial
preparada para la carga simulta-
neadevehiculos. Lainversiénre-

querida para reforzar las subesta-
ciones regionales es masiva y los
plazos de las empresas distribui-
doras suelen ser un cuello de bo-
tella administrativo.

Sectores Estratégicos

A diferencia del transporte ur-
bano, la mineria y la logistica pe-
sada en regiones estan liderando
la transicion por una cuestion de
eficiencia, no solo de imagen.

Enlasregiones del norte, el uso
de camiones auténomos eléctri-
€0sy camionetas de faena con ce-
ro emisiones es una realidad cre-
ciente. Aqui, la 1A juega un rol fun-

damental: algoritmos de optimi-
zacidn deciden cuando y dénde
cargar las flotas para no estresar
lared ymaximizar el uso de ener-
giasolar generada insitu.

En centros urbanes, como Con-
cepcion oLaSerena, empresas de
retail han comenzado a electrifi-
car sus flotas de reparto, compro-
bando que en distancias cortas y
urbanas la electromovilidad ya es
rentable en 2026.

Barrerainicial
El principal obstaculoparaque la

electromovilidad sea “realidad” en
las familiasde regiones es el precio

de entrada, En 2026, aunque los
precios han bajado, un auto eléctri-
co promedio sigue costando un
40% mas que uno a gasolina.

Para un habitante de la Region
del Maule, cuyo ingreso mediano
es menor al de Santiago, el aho-
rro en combustible no compensa
el sobrecosto del crédito auto-
motrizinicial.

Sin incentivos tributarios agre-
sivos (como la eliminacion del IVA
a vehiculos eléctricos o la rebaja
permanente de patentes en regio-
nes), la electromovilidad seguira
siendo un lujo de nicho para los
sectores altos de la capital y las
grandes corporaciones mineras.



