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POTENCIA Y VELOCIDAD

Según Manuel Viera, equipos eléc-
tricos y diésel tienen rendimientos si-
milares en faena, pero los primeros
están llevando la delantera por su au-
tonomía y potencia. “Pero la mayor
ventaja es la eficiencia energética, que
es clave para reducir costos”, señala. 

En Codelco, cuentan con 293 buses
eléctricos, que equivalen al 38% de la
flota, mientras que los equipos mineros
se encuentran en fase de pilotaje. En mi-
nería subterránea, en tanto, el primer
LHD (cargador frontal) 100% a batería
que opera sin conductor está en proceso
de validación.

“En los equipos mineros, hemos
demostrado consistentemente que su
potencia es mayor si se compara con
los diésel. De la misma manera, la ve-
locidad y aceleración de estos equipos
aumentan, pudiendo acortar ciclos de
transporte de manera significativa.
Adicionalmente, se ha observado una
reducción de 60% a 90% en costos por
uso de energía debido a la mayor efi-
ciencia energética de los equipos eléc-
tricos y la diferencia de costos por uni-
dad de energía”, explican en Codelco. 

Pero, aunque el escenario de eva-

L
a electromovilidad en la mi-
nería chilena está avanzan-
do a pasos agigantados.
“Empresas como Antofa-
gasta Minerals, Codelco y

BHP están liderando el cambio hacia
una minería más sostenible y efi-
ciente, a través de la incorporación
de buses eléctricos para transporte
de personal en Codelco, más un
LHD 100% eléctrico en El Teniente,
reduciendo costos y emisiones”, sos-
tiene Manuel Viera, presidente de la
Cámara Minera de Chile, quien valo-
ra también la incorporación de 50
camionetas eléctricas en Minera
Centinela, controlada por Antofa-
gasta Minerals.

A esto se suma el sistema de trolley
eléctrico con el que BHP reduce emi-
siones y mejora la productividad en
Minera Escondida. Pero eso no es to-
do. La empresa chilena Soilfe traerá
este año, desde Alemania, el primer
acuñador 100% eléctrico. “Será el
primer equipo para acuñadura libre
de combustible fósil de América La-
tina, lo que implica una contribu-
ción clave para la minería chilena”,
comenta Ludwig Hecker, gerente ge-
neral de Soilfe.

Los nuevos equipos mineros no
solo aportan a la descarbonización,
también implican un menor uso de
repuestos, más eficiencia energéti-
ca y cabinas presurizadas sin carga
electroestática, además de menor
exposición a gases tóxicos y ruido.
De ahí que la industria esté acele-
rando el paso para aprovechar las
ventajas.

“Un acuñador eléctrico cuenta
con un sistema de baterías de alta
autonomía que se combina con una
línea eléctrica de suministro con un
carrete que le permite operar por
largos periodos sin interrupciones,
cargarse mientras opera y facilitar su
uso en entornos de difícil acceso. Sus
sistemas de seguridad avanzados re-
ducen el riesgo de accidentes y au-
mentan la estabilidad en terrenos
complejos”, explica Ramón Rada,
gerente de Operaciones de Soilfe y
presidente de la Comisión de Inno-
vación del Instituto de Ingenieros de
Minas de Chile.

luación varía de acuerdo con las con-
diciones de cada división minera, en
la empresa estatal aseguran que, en
algunos casos, la flota eléctrica repre-
senta un menor gasto —cercano al
40%— en comparación con un bus
diésel, en cuanto a costos de manteni-
miento, repuestos y otros ítems. 

En gasto de energía, específicamen-
te, las reducciones van desde un 60%
hasta 90% en los costos directos. “Adi-
cionalmente, buscamos validar reduc-
ciones de 30% a 50% en mantención,
debido a la menor cantidad de partes
móviles”, detallan en la cuprífera.

FUTURO DIGITAL

Para los grandes camiones del rajo
la estrategia de la cuprífera se centra
en tecnologías de transición. De he-
cho, se preparan dos pruebas clave
con camiones de extracción (CAEX)
híbridos a batería y sistemas de última
generación de transferencia de ener-
gía en movimiento.

En este ámbito, Ignacio Ugalde, di-
rector de Power Systems para el Clús-
ter Andino Sur en Schneider Electric,
destaca que la incorporación de elec-
tromovilidad en la minería chilena ha

pasado de pilotos aislados a flotas
operativas significativas, con un au-
mento estimado en 10 a 20 veces en
vehículos eléctricos livianos y auxilia-
res: de menos de 50 camionetas en
2021 a más de 500 en 2025.

“El futuro apunta hacia una opera-
ción totalmente digitalizada y con ba-
jas emisiones. Cochilco proyecta que
el consumo eléctrico en la minería del
cobre subirá de 26,9 TWh en 2024 a
32,5 TWh en 2034, un alza acumulada
del 21% impulsada por la electrifica-
ción”, agrega el ejecutivo. 

Según Sebastián Galarza, director
ejecutivo del Centro de Movilidad
Sostenible, la minería se ha converti-
do en el motor de la electromovilidad
al haber acelerado la introducción de
vehículos eléctricos. “En particular,
buses de cercanía, camionetas y, en
algunos casos, camiones eléctricos.
Existen pilotos de camiones de extrac-
ción, híbridos eléctricos y se avanza
rápidamente en soluciones para los
vehículos que más demandan com-
bustible. Además, las empresas tienen
que cumplir con compromisos climá-
ticos y net zero”, dice. 

En este contexto, Pamela Goicovich,
directora de Agencia de Aduanas Se-
guel by AGA y presidenta de CIL Lit-
hium, estima que hacia 2030 entre un
8% y un 12% de la flota de apoyo minero
en Chile podría ser eléctrica, particu-
larmente en transporte interno, logísti-
ca de faena y operaciones en mineras,
donde las distancias y ciclos operativos
permiten una adopción más rápida.

“En una segunda etapa, hacia 2035,
la electrificación podría alcanzar en-
tre un 20% y un 30% en equipos auxi-
liares y de mediano tonelaje, impulsa-
da por mejoras en autonomía, infraes-
tructura de carga y reducción de cos-
tos tecnológicos”, añade Goicovich. 

El cambio estructural vendrá des-
pués: “Los camiones de extracción
podrían iniciar una transición más
profunda hacia 2035-2040, con tecno-
logías híbridas como Trolley Assist,
sistema de electrificación para camio-
nes mineros de alto tonelaje que com-
bina motores diésel y eléctricos, per-
mitiendo que los camiones se conec-
ten a una red eléctrica aérea”, conclu-
ye la ejecutiva.

De buses a equipos subterráneos:
la electromovilidad sigue ganando
terreno en la minería

A mediados de año llegará a Chile el
primer acuñador 100% eléctrico, mientras que
otros equipos se encuentran en fase de pilotaje y
validación. De esta forma, la industria proyecta
operaciones más seguras y sostenibles. FABIOLA ROMO PINO

TENDENCIA CLAVE EN UN ESCENARIO DE VOLATILIDAD DEL PRECIO DE LOS COMBUSTIBLES
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La acuñadora de
Soilfe sirve para
remover material
que pueda des-
prenderse dentro
de los túneles
mineros.
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Codelco cuenta con una
flota de buses eléctricos.
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ejecuta los pagos desde sus propias cuentas
bancarias. “La ventaja es que tenemos cone-
xión con la mayoría de los bancos, entonces si
uno está fallando los pagos salen por otro.
También se pueden optimizar las transaccio-
nes para que sean más baratas. Por ejemplo,
que los pagos que van a un banco salgan tam-
bién desde el mismo”, explica. Por otra parte,
están los que prefieren que Radar actúe como
intermediario para que las empresas se co-
necten directamente con sus propios bancos.

El segundo producto fue un software de
conciliación automática, necesario porque
“con dos mil transferencias al día, la cartola
del banco se transforma en un infierno”, dice
Schulz. Y el tercero, lanzado en diciembre de
2025, es AIDA (AI Data Analyst), un agente de
IA que detecta patrones de crecimiento en
facturación, ciclicidades y levanta alertas por
posibles fraudes.

DE CHILE A LATINOAMÉRICA

El 2023, Schulz se fue a vivir a Ciudad de Mé-
xico con la idea de construir una empresa con
lógica global desde el inicio. Aun así, reconoce
que en Chile aún hay muchas compañías don-
de el responsable de ejecutar los pagos casi no
puede tomarse vacaciones porque los procesos
siguen siendo manuales y él es el único que sa-
be cómo hacerlos. A esa falta de automatiza-
ción atribuye episodios como el del trabajador
que recibió $165 millones de sueldo por error.

La compañía, que ya ha procesado más de
US$ 2.400 millones en más de 18 millones de
transacciones, espera seguir creciendo. Este
año fue seleccionada para la tercera genera-
ción del programa Scale Up de Endeavor Chi-
le y tiene como meta para 2026 duplicar la
facturación a US$ 12 millones de ingresos
recurrentes anuales.

El próximo año quieren levantar
una Serie A y hacer crecer el equipo
de 23 a 50 personas, con Colom-
bia y Brasil en el horizonte.
Schulz anuncia en su propio
LinkedIn que está contratan-
do. Pero dice buscar personas
un poco como él en su versión
2.0, cuando ya había descu-
bierto que le encantaba ver
crecer empresas. No la primera
versión, la que no se esforzaba.

“Esa, que la entrene otro”, acota.

Airbnb tiene más de cinco millones de
anfitriones en el mundo a los que de-
be transferir dinero cada mes, en al-

gunos casos una veintena de veces. Un volu-
men así no puede gestionarse manualmente
y, por eso, en Chile, muchos usuarios ven,
junto al monto pagado, el nombre de Radar
Chile SpA.

A inicios de los 2000, Herbert Schulz, fun-
dador y CEO de Radar, cuenta que fue expul-
sado de Ingeniería Comercial en la UAI, se-
gún él, “por flojo”. Fue ahí cuando entró a tra-
bajar a una fintech y se apasionó por la tecno-
logía y todo lo que involucra construir una
empresa. Rindió la PSU de nuevo, ingresó a la
misma universidad, se tituló en el 4% mejor
de su generación y comenzó a emprender.
Fue también entonces cuando detectó que
ejecutar pagos a gran escala era un problema
para muchas empresas que seguían depen-
diendo del trabajo manual.

UNA INFRAESTRUCTURA PARA
PAGAR A MILLONES

Radar nació el año 2022, como una empresa
de automatización financiera. Con ella imple-
mentó una API para payouts, o dispersión ma-
siva de pagos, que hoy procesa las transaccio-
nes en Chile para TikTok, Airbnb y Booking,
entre otras. El servicio opera bajo dos modali-
dades; una de ellas es que los clientes pueden
transferir previamente los fondos a Radar, que

Los planes de la startup chilena detrás de los pagos
masivos de Airbnb, TikTok y Booking

MÁS DE 18 MILLONES DE OPERACIONES PROCESADAS EN CUATRO AÑOS:

Nacida en 2022, Radar
ejecuta envíos de dinero e
incorpora conciliación
automática y un agente de
IA. Proyecta duplicar sus
ingresos en 2026 y levantar
una Serie A el próximo año.
CATERINNA GIOVANINI
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Herbert
Schulz, fun-
dador y CEO
de Radar.

Este es el panel
desde el cual los
usuarios de
Radar pueden
gestionar sus
pagos masivos.
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