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Sin permisos
Más allá de las responsabilidades
individuales que determine la
investigación, lo ocurrido deja
una lección: la autoridad no

puede permitirse incoherencias.
En tiempos donde la ciudadanía
exige mayor transparencia y
probidad, el estándar no puede
ser otro que el cumplimiento
irrestricto de la ley. No basta

con fiscalizar; es indispensable

predicar con el ejemplo.

L
a confianza pública se construye, ante todo,
en la coherencia entre lo que se exige a la
ciudadanía y lo que efectivamente hacen las
instituciones. Por eso, la situación conocida
en el concejo municipal de Chillán, relativa

al presunto uso de vehículos de seguridad pública sin
permiso de circulación vigente, no solo reviste grave-
dad administrativa, sino que instala una incómoda
paradoja que erosiona la credibilidad.

Según los antecedentes expuestos, de un total de 15
vehículos arrendados para labores de patrullaje, apenas
uno contaría con su documentación al día. Se trata de
móviles destinados precisamente a reforzar la seguri-
dad y el cumplimiento de la normativa, lo que vuelve
aún más delicado el eventual incumplimiento. No es
un detalle menor ni una omisión burocrática: es, en
los hechos, una posible infracción a la Ley de Tránsito
por parte de quienes están llamados a resguardar su
cumplimiento.

La preocupación manifestada en el concejo municipal
apunta en la dirección correcta. No solo por la magnitud
del contrato de arriendo involucrado, sino también por
el estándar que se espera de la administración pública.
La existencia de una licitación, de carácter millonario,
obliga a extremar los controles y asegurar que cada
aspecto del servicio se ejecute conforme a la normativa
vigente. Aquí no hay espacio para zonas grises.

El problema adquiere una dimensión aún más com-
pleja cuando se contrasta con la campaña impulsada
por el propio municipio para incentivar el pago del
permiso de circulación. Mientras se recuerda a los

contribuyentes que el no pago expone a multas, intere-
ses e incluso al retiro del vehículo, la institucionalidad
aparece, al menos preliminarmente, operando fuera
de ese mismo marco legal. Esa contradicción resulta
profundamente dañina.

La autoridad anunció la apertura de un acto ad-
ministrativo para esclarecer los hechos y determinar
responsabilidades, además de eventuales sanciones
a la empresa proveedora. Son pasos necesarios, pero
insuficientes si no van acompañados de una revisión
más profunda de los mecanismos de control interno.
La explicación de que la responsabilidad recae en los
conductores, si bien puede tener sustento normati-
vo, no exime a la estructura directiva de su deber de
supervisión.

En paralelo, los números asociados al pago de per-
misos de circulación evidencian la relevancia de este
proceso para las finanzas municipales y el desarrollo
local. Con miles de documentos emitidos y una recau-
dación significativa, se trata de un esfuerzo colectivo
que descansa, en gran medida, en la confianza de
los contribuyentes. Esa confianza se debilita cuando
quienes administran esos recursos no cumplen con
las mismas reglas.

Más allá de las responsabilidades individuales que
determine la investigación, lo ocurrido deja una lección:
la autoridad no puede permitirse incoherencias. En
tiempos donde la ciudadanía exige mayor transparencia
y probidad, el estándar no puede ser otro que el cum-
plimiento irrestricto de la ley. No basta con fiscalizar;
es indispensable predicar con el ejemplo.
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El verdadero costo del alza del combustible
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Cuando el diésel sube, no
solo nos sale más caro
llenar el estanque. Sube
el costo de mover prácti-
camente todo lo que Chile

consume. Y ese impacto, al final, no
se diluye: se transfiere.

Estas semanas se registró una de las
alzas más significativas en el precio del
diésel en el último tiempo. La causa
responde a una combinación de ten-
siones internacionales, la interrupción
del tráfico en el estrecho de Ormuz y la
menor capacidad del mecanismo local
para amortiguar estas variaciones. El
resultado es un encarecimiento abrupto
del insumo que sostiene físicamente
la economía. Ese encarecimiento no
ocurre en el vacío: se inserta en una
estructura logística que, en Chile, tiene
una característica muy marcada, su
dependencia.

En Chile, prácticamente todo llega en
camión: alimentos, tecnología, medi-
camentos, vestuario. La gran mayoría
de la carga se transporta por carretera,
en un sistema que se ha consolidado sin
desarrollar alternativas equivalentes.

Existen operaciones ferroviarias y de
cabotaje marítimo, pero no configu-
ran hoy una red logística integrada,

competitiva y de alcance nacional para
el movimiento de bienes de consumo.
En la práctica, todo converge en una
sola columna vertebral logística, y esa
columna acaba de encarecerse.

Cuando eso ocurre, el impacto
empieza a desplazarse a lo largo del
sistema. Cuando el combustible sube,
el costo del transporte se ajusta. Ese
ajuste se traslada al precio de los
productos. Y ese precio, al final, lo
paga el consumidor.

Frente a este escenario, el Gobierno
anunció medidas: congelamiento de
tarifas del transporte público, apoyos
para taxistas y colectiveros, estabili-
zación del precio de la parafina. Son
respuestas necesarias, orientadas al
bolsillo inmediato de las personas,
pero dejan fuera una dimensión clave:
la infraestructura que permite que los
bienes lleguen a destino. No es casual
que la Confederación Nacional de
Dueños de Camiones haya planteado
la necesidad de apoyo directo y que el
sector se reúna este lunes para definir

sus próximos pasos. Más allá de esa
coyuntura, lo que queda en evidencia
es algo más profundo: no se trata solo
de una omisión puntual, sino de una
lectura históricamente incompleta del

problema, donde se actúa sobre los
efectos visibles del alza, pero no sobre
el sistema que la distribuye.

Porque la logística en Chile sigue
tratándose como un sector económico
más, cuando en la práctica opera
como infraestructura crítica. Es la
base que sostiene el abastecimiento,
la continuidad operacional y, en última
instancia, la estabilidad del consumo.
Cuando uno de los costos estructurales
de esa base se tensiona, el impacto
no se absorbe: se desplaza a lo largo
del sistema.

Por eso, esta no es solo una crisis
de combustibles, sino la señal de un
problema más profundo. Chile ha
construido su sistema logístico sobre
una única vía, sin redundancia, sin
alternativas reales y sin una política
que reconozca su carácter estratégico.
Cuando ese sistema se encarece, la
pregunta deja de ser técnica y pasa a
ser estructural: ¿ cómo se distribuye
realmente ese costo?

Porque, aunque el impacto alcance
a todos, no todos lo enfrentan de la
misma manera. Y en esa diferencia
no está solo el precio del combustible,
sino la forma en que el país ha decidido
moverse.
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