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INTERNACIONAL

La geopolitica de los “chokepoints” o “cuellos de botella”, los angostos corredores que sostienen la economia global

Mas alld de Ormuz: los nudos criticos que
amenazan a las principales rutas maritimas

La crisis provocada por el bloqueo iranf de la vdlvula de salida del Golfo Pérsico ha puesto en la mira las vulnerabilidades de otros
nodos geograficos que son clave para el comercio mundial, como los estrechos de Bab el-Mandeb o el de Malaca.

JEAN PALOU EGOAGUIRRE

n tiempos en que la digi-
talizacién y la economia
global proyectan la ilu-
sién de un mundo inter-

conectado y sin fronteras, la guerra
deIrdny la crisis por el bloqueo del
estrecho de Ormuz han recordado
una vieja leccién: la geograffa toda-
via importa.

El bloqueo iranf de esta estraté-
gica via que sirve de vdlvula de sa-
lida del Golfo Pérsico y que en su
punto mds angosto tiene unos 39
kilémetros ha vuelto a poner en re-
lieve las vulnerabilidades de los
llamados chokepoints, un punado
de estrechos corredores marftimos
y canales por los que se transporta
gran parte de los bienes y los recur-
sos energéticos del mundo, desde
el estrecho de Malaca, en Asia, al
Canal de Panamd, en América. Se
trata de nodos criticos para comer-
cio por mar, que al tiempo que han
reducido los tiempos y los costos,
han concentrado los riesgos, au-
mentando el poder de los paises
—o incluso de los actores no esta-
tales— que los controlan.

“La actual crisis de Ormuz
muestra que la economia global si-
gue construida sobre un nimero
reducido de cuellos de botella fisi-
cos. La capa digital puede haber
transformado las finanzas, las co-
municaciones y la gestién de las ca-
denas de suministro, pero el petré-
leo, el gas, los contenedores, los
granos y los productos quimicos
todavia deben transportarse por
via maritima. E1 88% 0 90% del co-
mercio mundial es maritimo y se
mueve a través de vias estrechas
que no pueden virtualizarse”, se-
nala el experto en geopolitica y
energfa Cyril Widdershoven, ase-
sor de la consultora Blue Water
Strategy, quien destaca cémo cual-
quier interrupcién en estos pasos
maritimos puede “reconfigurar
instantdneamente” la inflacién a
nivel mundial.

“Los chokepoints estdn entre los
principales puntos de presién de la
geopolitica contempordnea. Y tie-
nen un impacto mayor del que
muchos responsables asumian”,
asegura Widdershoven. “Estos
cuellos de botella no son reliquias
de la geopolitica imperial; siguen
siendo uno de sus campos de bata-
1la centrales”, destaca.

Los casos del “Ever
Given” y los huties

Muy estudiados por la teoria na-
val en el siglo XIX —cuando el Im-
perio britdnico se jactaba de poseer
las “cinco llaves que controlan el
mundo”—, parecfa que en los tilti-
mos afos se habfa perdido el inte-
1és por estos “puntos de estrangu-
lamiento” maritimos.

Sin embargo, varios incidentes
recientes han demostrado su fuerte
impacto en las rutas comerciales
globales, como ocurri6 con el enca-
llamiento en 2021 del portaconte-
nedores “Ever Given” en el Canal
de Suez, lo que bloqued durante
seis dfas esta arteria que conecta el
mar Rojo con el mar Mediterréneo
—uniendo Asia y Europa—, dete-
niendo a mds de 400 barcos, afec-
tando el 12% del comercio global y
provocando pérdidas diarias por
unos US$ 9.600 millones.

O las alteraciones que han pro-
vocado los rebeldes huties en Ye-
men, que desde 2023 han lanzado
ataques contra buques en el estre-
cho de Bab el-Mandeb, que conec-
tael mar Rojo con el golfo de Adén,
lo que hareducido en mds de la mi-
tad el petréleo que se traslada por

© Estrecho de Ormuz

« Vélvula de salida del Golfo
Pérsico.

* Pasan entre 17 a 20 millones
de barriles de petréleo por dia,
cerca del 20% del consumo
mundial.

« Alta exposicion a tensiones
geopoliticas y a disrupciones
en el trafico por la
militarizacion y la capacidad
de bloqueo de Iran.

. Conflicto activo o
latente con capacidad
inmediata de disrupcién.

Tension geopolitica
relevante, pero
menos inminente.

. Riesgo bajo en
términos bélicos.

© Estrecho de Bab el-Mandeb

« Conecta el Mar Rojo con el Golfo
de Adén y es la puerta sur del
Canal de Suez.

* Flujos de entre 6 y 7 millones de
barriles de petréleo por dia y
contenedores de la ruta entre
Europa-Asia.

* Vulnerable por la guerra de
Yemen, los ataques de actores
no estatales (huties) a buques
comerciales y la piraterfa.

Océano
Pacifico

. —0

Los "puntos de
estrangulamiento”

del comerci

6  Estrecho de Malaca

* Ubicado entre Malasia, Indonesia
y Singapur.

 Es la mayor ruta comercial entre
Asia y Europa, con cerca del 25%
del comercio maritimo global y el
paso del petréleo hacia China,
Japon y Corea del Sur.

* Riesgo de congestion y por la

rivalidad geopolitica entre EE.UU.

y China en el Indo-Pacifico.

0 global

0 Canal de Panama

critico entre el Atlantico y el
Pacifico.

« Transporta el 5% del comercio global
y es clave para el movimiento de

carga entre Asia y América.
« Sin grandes riesgos militares,

enfrenta restricciones de transito
por la sequia estructural y la baja

disponibilidad hidrica.

« Controlado por Panam4, es un atajo

© Estrecho de Taiwan

« Corredor critico del Asia
industrial.

« Tiene uno de los mayores
flujos de contenedores
del mundo.

* Riesgo de una escalada
militar entre China y
Taiwan, con la
posibilidad de bloques
navales o “"cuarentenas”.

Océano
Atlantico

© Canal de Suez

« Controlado por Egipto, une el Mar
Mediterraneo con el Mar Rojo y es
una de las principales arterias entre
Europa y Asia.

* Representa entre el 12 y el 15% del
comercio global, considerando
contenedores y energia.

* Amenazas de bloqueos fisicos por
encallamiento, y de seguridad por
las tensiones en el Mar Rojo. La
alternativa por el Cabo de
Esperanza aumenta los tiempos
entre 10 y 15 dias.

Océano
indico

5 Estrecho del Bosforo/
Estrecho de los Dardanelos

« Salida del Mar Negro hacia el
Mar Mediterraneo.

« Flujo de granos provenientes de
Ucrania y de petrdleo y
derivados desde Rusia.

« Impacto de guerras como la de
Ucrania, que provocé una crisis
alimentaria por los precios del
trigo y problemas energéticos en
Europa Oriental.

—O

e Estrecho de Gibraltar

* Entre Esparia y Marruecos,
es el nodo de acceso al mar
Mediterraneo desde el
Atlantico.

* Flujo de petrdleo, gas y
qontenedores entre Europa,
Africay América.

* Es un punto de control

un riesgo bélico marginal.

histérico de la OTAN y tiene

« Ubicado en Sudafrica, no es
un “cuello de botella”, pero
si es critico como "valvula
de escape”.

« Es una ruta alternativa
cuando falla Suez, implica
un mayor consumo de
combustible y tiempos
entre 30 y 40% superiores.

0 Cabo de Buena Esperanza @ Paso del Noreste

* En las costas de Rusia, es una
ruta emergente entre Asia y
Europa por el deshielo del
Artico.

« Tiene un tréfico adin limitado,
pero ofrece rutas mas cortas
estacionales.

* Los riesgos se vinculan al hielo,
la falta de puertos y la
militarizacion rusa del Artico.

esa ruta y ha obligado a muchos
barcos a dar la vuelta larga por el
cabo de Buena Esperanza.

“En las dltimas décadas, algu-
nos pueden haber olvidado la po-
tencial vulnerabilidad de estos
cuellos de botella, principalmente
porque las interrupciones eran po-
co frecuentes”, comenta Jasper
Verschuur, investigador asociado
a la Universidad de Oxford espe-
cializado en la resiliencia de las ca-
denas de suministro globales. “Pe-
ro en los tltimos afios, por supues-
to, hemos visto el bloqueo del Ca-
nal de Suez, la sequfa que afectd al
Canal de Panam4, los ataques de
los rebeldes huties en el mar Rojo y
ahora la situacién en Ormuz. Creo
que esto volverd a centrar nuestra
atencién en estos chokepoints y en el
papel que podrian desempenar en
la geopolitica actual”, afiade.

Puntos mds vulnerables

Los expertos son claros: en los
préximos afios el estrecho de Or-

posicion en los principales cuellos

mas, capacidades de desminado,

leccion més dura de Ormuz es qu

acceso e influencia politica sobre
minales y centros logisticos adyac:
tratégica se orientara a construir

La crisis de Ormuz llevard a las potencias a reforzar su

"La experiencia de Ormuz ya esta empujando a las grandes
potencias a retomar misiones de escolta, coaliciones mariti-

manentes y posturas mas firmes en defensa de la libertad de
navegacion”, dice el experto Cyril Widdershoven. "Pero la

sola no basta, por lo que las potencias también buscaran
control mediante infraestructura, propiedad, acuerdos de

muz seguird siendo un punto criti-
o, ya que Irdn ya demostré su ca-
pacidad de disrupcion global de la
viay la usard como palanca.

“Lo que la naturaleza y la geolo-
gfa han dado al mundo no puede
cambiarse fdcilmente, especial-
mente en el caso del estrecho de
Ormuz”, sefala el economista
Mamdouh G. Salameh, consultor
en temas energéticos del Banco
Mundial. “Los fenémenos natura-
les o accidentes en los principales
cuellos de botella son poco fre-
cuentes. Pero las disrupciones po-
liticas pueden ocurrir en cualquier
momento. En ese sentido, los cue-
llos de botella con mayor riesgo de
interrupcién —en términos de
probabilidad, gravedad e impacto
econémico— son el estrecho de
Ormuz, el estrecho de Malaca, el
estrecho de Bab el-Mandeb y el Ca-
nal de Suez. Para mi, el “préximo
Ormuz’ podrfa ser el estrecho de
Bab el-Mandeb”, advierte.

Widdershoven coincide en que
Bab el-Mandeb y el eje mar Rojo-

de botella maritimos.

despliegues navales per-

e la presencia naval por si

puertos, oleoductos, ter-
entes. La competencia es-
corredores alternativos de

HISTORIA

Los “chokepoints” fueron muy estudiados en el
siglo XIX por tedricos navales como el
contraalmirante estadounidense Alfred Thayer
Mahan, quien influyé, entre otros, en el presidente
Theodore Roosevelt, el impulsor de la construccion
del Canal de Panama y la adquisicion de bases en
islas en Filipinas, Hawai y Cuba.

Suez son los que tienen més proba-
bilidad de generar un golpe sisté-
mico en el corto plazo, porque
existe un alto potencial de contagio
y estd expuesto a acciones militares
de actores estatales y no estatales,
junto a una zona de conflicto y su
interrupcién amplifica la inestabi-
lidad del Golfo.

“Si coincide con el estrés en Or-
muz, el shock se vuelve verdadera-
mente global”, alerta. “Si, en cam-
bio, se considera el cuello de bote-
1lacon mayor impacto potencial la-

exportacion, ampliar capacidades de almacenamiento,
controlar nodos de transhordo e incrustar influencia en los
Estados costeros cercanos”, aiiade.

Esto se traducira —sefiala— en que EE.UU. y sus alia-
dos intentaran reforzar el control operativo de rutas sen-
sibles, mientras que China buscara asegurar su acceso sin
militarizar abiertamente cada ruta, apoyandose en su
presencia comercial, flotas con bandera propia, empresas
estatales de transporte y la diplomacia.

También se puede esperar que potencias medias como
Arabia Saudita, Egipto e India “convertiran su geografia
en palanca de poder, ya que la politica de los cuellos de
botella favorece a quienes estan cerca de la ‘valvula™.

tente a nivel global, ese serfa el
estrecho de Malaca. En el primer
semestre de 2025 transporté unos
23,2 millones de barriles diarios,
siendo el mayor punto de transito
petrolero del mundo. Aunque hoy
no enfrenta la misma presién mili-
tar que Ormuz, cualquier crisis en
el mar de China Meridional, Tai-
wadn, la piraterfa o un conflicto in-
terestatal afectarfa gravemente el
corazén energético de Asia”, afia-
de Widdershoven, que en tercer
lugar menciona el sistema de los

estrechos turcos (Bésforo y Darda-
nelos), que da acceso al mar Negro
y estd inserto en un escenario de
guerra por Ucrania.

América tampoco estd libre de
riesgo. Segtin James Holmes, des-
tacado profesor de estrategia naval
en el U.S. Naval War College, el
“préximo Ormuz” podria ser el
Canal de Panamé, no solo por las
sequias que en los tltimos afios
han obligado a disminuir la capaci-
dad de la via interocednica o a subir
los peajes, sino también por la in-
fluencia de Beijing.

“Si llegdramos a un conflicto de
Estados Unidos con China, un mo-
vimiento evidente para Beijing se-
ria provocar una situacién tipo
“Ever Given”, obstaculizando el
trénsito hacia el teatro del Pacifico
Occidental para la Armada esta-
dounidense. Eso le darfa tiempo a
China, y el tiempo es precisamente
lo que necesita para alcanzar sus
objetivos antes de que EE.UU. y
sus aliados puedan intervenir con
fuerza”, dice Holmes.

m Escoltas, infraestructura y diplomacia: las potencias buscan reforzar su posiciéon

Segtin Mamdouh G. Salameh, mucho de esto ya estd ocu-
rriendo. "Por eso EE.UU. mantiene una enorme presencia

militar en la region del Golfo Pérsico, con bases aéreas, esta-

ciones de radar y la Quinta Flota en Bahréin”, afirma.

“Esa es también la razén por la que China ha construido un
oleoducto a través de Myanmar que conecta la costa occi-
dental de ese pais con las regiones del noroeste de China,
evitando el estrecho de Malaca, por donde transita el 80% de

susimportaciones de crudo y que esta vigilado en su extremo

norte por la Armada indiay en el sur por la Armada estadou-
nidense. Y esta es otra razén por la que China se esta vol-
viendo mas dependiente del petrdleo y gas rusos, que recibe
por oleoductos y gasoductos que cruzan sus fronteras”.




