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Académico PUCV, consejero del Consejo de Politicas de Infraestructura (CPI)

Repensar el tren Santiago -

que no continuara con el proyecto de tren que unira San-

tiago y Valparaiso, que habia sido anunciado por la admi-
nistracion anterior. Se ha afirmado que con laampliacion de la Ruta
68, este modo no seria competitivo, alo que se sumaqueel trayecto
-tal cual ha sido planteado- duraria més de una hora y media entre
ambasciudades.

El estancamiento de la licitacion del estudio integral comenzé a
marcar el futuro de la iniciativa, porque los retrasos en esta materia
nosolo postergan decisiones: también enfrianel interés y aumentan
la incertidumbre de los inversionistas nacionales y extranjeros.

Se sumo un hecho politicay técnicamer I seretirode
Contraloria el decreto que adjudicaba ese estudio, justo en un mo-
mento en que las nuevas autoridades del Ministerio de Transportes
afirmaronque las prioridades se definirin en funcién del analisis so-
cioeconomico, la rentabilidad social y el presupuestodisponible co-
mo pais paraeste tipo de iniciativas. En ese contexto, la alternativa
deunservicio de tren concesionado pasa a tomar mds fuerza: redu-
ce presion sobre el gastofiscal, permite distribuir riesgosy ofrece una
estructura mas realista para viabilizar una obra de gran escala enun
escenario de estrechez presupuestaria.

Hacia adelante, el proyecto puede retomarse, perodificilmente

D urante marzo, el gobierno entrante dio sefiales en torno a

Valparaiso

bajolamismalégica con que fue impulsado por el gobierno anterior.
Lorazonable es reabrir la discusion con una mirada més robustaen
estudios de ingenieria, demanda, rentabilidad social, etapas de im-
plementacion y mecanismo de financiamiento. En ese marco, una
soluciénde tren répido bajo esquema concesionado vuelve aser mis
atractiva que la propuestaanterior, porque combinamejor ambicion
territorial, competitividad interregional, impacto tecnologico y fac-
tibilidad financiera. Al mismo tiempo, se debe seguir pensando en
favorecer un ferrocarril de carga como parte de la cadena logistica
en la zona central. Pero para que esa opcién avance de verdad, no
basta con una definicién técnica desde Santiago: en planes estraté-
gicos para la region, se necesitaun bloque politico transversal, capaz
de alinear una posicién comtin, dar continuidad politica y defender
con fuerza una iniciativa que no puede seguir quedando expuestaa
los vaivenes del gobierno de turno.

Desde el CPLhemos planteado que la infraestructura logisticade-
be ser proyectada a largo plazo y que trascienda a los gobiernos. Se
trata de decisiones de Estado que deben ser parte de un plan estra-
tégico para Chile. En este mismo sentido, cobra valor laidea de que
exista una institucionalidad de alto rango que pueda asesorar a la
Presidencia en materia de infraestructura, con una miradaampliay
que no se vea afectada por los ciclos politicos.



