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Chile lidera alza de bencinas en la
OCDE y enciende nueva alarma por
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aChile quedd en el centro de la preo-
cupacion econdmica tras registrar la
mayor alza en el precio de las bencinas
entre los paises de la OCDE, segln un
ranking internacional elaborado con
datos al 30 de marzo de 2026. La ga-
solina de 95 octanas anotd un incre-
mento de 14,2% en un corto periodo,
ubicando al pais por encima de econo-
mias como Japon, Replblica Checa y
Polonia.

El dato no es menor. En un pais don-
de el costo del transporte repercute
rdpidamente en alimentos, servicios
y distribucion, el encarecimiento de
las bencinas no se limita al bolsillo

de quienes cargan combustible cada
semana. Su efecto se expande a toda la
economia, presionando precios y reins-
talando un debate que en Chile reapa-
rece cada vez que el petrdleo sacude al
mercado mundial.

Bl trasfondo internacional es claro. El
Banco Central de Chile advirtid en su
IPoM de marzo de 2026 que la guerra
en Medio Oriente elevd de forma rele-
vante los precios internacionales de los
combustibles y afiadio un alto grado
de incertidumbre al escenario global
y local. La autoridad monetaria sefiald
que este shock tendra efectos inflacio-
narios en Chile y que la inflacion podria

transporte, presiona la inflacion y vuelve a poner bajo cues-
tionamiento la capacidad de amortiguar crisis externas.

acercarse al 4% anual en los proximos
meses, antes de converger nuevamen-
te hacia 3% en 2027.

A esa presion externa se sumo una de-
cision interna que amplificd el golpe.
El reajuste del Mecanismo de Estabili-
zacion de Precios de los Combustibles
(MEPCO) permitio un traspaso mucho
mas rapido de los mayores costos in-
ternacionales hacia los consumidores.
De hecho, el informe semanal de ENAP
del 25 de marzo de 2026 confirmd una
histérica alza de $372,2 por litro para
la gasolina de 93 octanos, $391,5 para
la de 97y $580,3 para el diésel.

El efecto practico ya comenz6 a sen-
tirse. Analistas y reportes econdmicos
han advertido que el encarecimiento
de las bencinas y del diésel termina
trasladandose al valor del transporte
de carga, al costo logistico del comer-
cio v, posteriormente, a productos
hasicos de consumo diario. En otras

palabras, no se trata solo de una mala
noticia para los automovilistas, sino de
una sefal de encarecimiento general
para hogares que ya vienen enfren-
tando una estrechez persistente en su
presupuesto mensual.

Aunque Chile aparece liderando el alza
dentro de la OCDE, el mismo ranking
muestra que el pais sigue mantenien-
do uno de los precios por litro relati-
vamente mas bajos dentro del bloque
cuando se mide en ddlares. Sin em-
bargo, ese dato técnico no alcanza a
disipar la ingquietud social, porque el
problema de fondo no es solo cuanto
Cuesta la bencina en comparacion in-
ternacional, sino cuan duro golpea ese
valor en la economia doméstica chi-
lena, donde el transporte representa
un componente clave de la inflacion
cotidiana.

la preocupacion aumenta ademds
porque las proyecciones no apuntan a

un alivio inmediato. Reportes recien-
tes advierten que, mientras el petro-
leo continie sobre niveles elevados,
las bencinas podrian seguir subiendo
durante abril e incluso hacia fines de
mayo, manteniendo abierta una pre-
sion que amenaza con profundizar el
malestar ciudadano.

El episodio deja una sefial politica y
econdmica dificil de ignorar. Cuando
Chile encabeza la tabla de alzas en
combustibles dentro de la OCDE, no
solo queda expuesto a la volatilidad
internacional, sino también a la discu-
sion sobre cuanto debe intervenir el
Estado para amortiguar shocks exter-
nos. Porque detras de cada porcentaje,
de cada litro y de cada reajuste sema-
nal, lo que finalmente se mide es otra
cosa: cuanto mas deberd pagar una
familia para movilizarse, abastecerse y
Ilegar a fin de mes.




