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TURISTAS CAMINAN POR UNA CALLE DE LA HABANA SEMIVACÍA EN SEMANA SANTA, CUANDO SERÍA UNO DE LOS M ORES FINES DE SEMANA.

Cuba vive una severa crisis de
turismo, su principal entrada

Efe

as calles de La Habana casi
sin turistas, incluso en esta
Semana Santa, muestran una
fotografía abandonada de Cu-

ba. En plena crisis energética,
la isla mantiene un desplome
en el turismo, que registró un
30% menos de visitantes en
los dos primeros meses del
año respecto a 2025.

"En esta zona: Habana Vie-

ja, Parque Central, el mítico
Capitolio, el turismo está malo
por el problema energético. No
está entrando turismo por eso

( ... ). Todo en Cuba está para-
do", comenta a Efe Alberto
Ruiz Laffitte, encargado del
cuidado de los autos clásicos
descapotables destinados al
paseo de turistas.

La isla sufre una grave cri-

sis energética desde 2024 de-
bido a las frecuentes averías
de sus obsoletas centrales ter-

moeléctricas y la falta de divi-
sas del Estado para importar
combustibles, algo que se ha
agravado desde enero pasado
por el asedio petrolero de
EE.UU ..

Los apagones son constan-
tes, es difícil conseguir com-
bustible para los automóviles
y las calles aparecen oscuras y
sin tráfico, una imagen que re-
cuerda a la pandemia de co-
vid-19.

Hasta febrero, se habían
recibido 262.496 visitantes in-

ternacionales, es decir, 112.642

Han cerrado hoteles y hasta
el 10 de abril se extendió la
falta de combustible para
aviones en todos los
aeropuertos de la isla. Hay
30% menos de visitantes.

menos que en el mismo perío-
do del año anterior, informó el
lunes un informe de la Oficina
Nacional de Estadísticas e In-
formación (ONEI) del país cari-

beño.
El sector turístico, esencial

para su economía, se encon-
traba ya en crisis antes del
agravamiento de la situación
energética a partir de enero
por el asedio petrolero de Wa-
shington. Sólo en 2025, el país
recibió 1.810.663 visitantes in-
ternacionales, las peores cifras

desde 2002 (sin contar los
años de la pandemia).

"Hay muy poco turismo. No
hay prácticamente. Nuestro
trabajo se ha hecho muy difícil;
ahora hasta ofrecemos servi-

cio a cubanos y lo cobramos en
la moneda nacional", cuenta
Ezequiel Palacios, chofer de
una victoria en La Habana Vie-
ja.

En febrero, señaló la ONEI,
apenas llegaron a la isla 77.663
turistas. El número de viajeros

de los dos mayores mercados

emisores, Canadá y Rusia, des-
cendió en un 28,4 y un 7,6%,
respectivamente, hasta los
124.283 y los 20.668 ese mes.

La mayoría de mercados
experimentaron retrocesos
durante este período, algunos

de carácter marcado, como es
el caso de la comunidad cuba-
na en el exterior, que cayó más
de un 4 %, hasta los 23.002
viajeros; y de EE.UU., que cedió
un 55,9%, hasta los 11.791.

También sufrieron un des-
censo las cifras de México
(6.674), Francia (5.649), Espa-
ña (4.422) e Italia (4.059). Sólo
se incrementaron los visitan-
tes procedentes de Argentina
(10.590) y China (5.429).

HOTELES CERRADOS
Con la situación de desabasteci-

miento de combustible en la isla
caribeña, agudizada por el blo-

queo petrolero, las autoridades

cubanas comenzaron a cerrar al-

gunos hoteles.
Desde inicios de febrero, el

viceprimer ministro Oscar Pé-

rez-Oliva Fraga aseguraba que

"se había diseñado un plan e
el turismo para reducir los con-

sumos energéticos, compactar
las instalaciones turísticas y
aprovechar la temporada alta
que está transcurriendo en es-
tos momentos".

Esto afectó principalmente a

varias instalaciones turísticas
ubicadas en el balneario de Va

radero y de los Cayos del norte
de la isla.

AEROPUERTOS LIMITA OS
Además, el pasado 4 de mar ,
las autoridades de la isla exten-

dieron hasta el 10 de abril el avi-

so de falta de combustible para
aviones en todos sus aeropuer-

tos, señalando que el déficit de

queroseno afecta a todos los
aeropuertos internacionales de
Cuba.

Tras una Semana Santa 
mínimos, Cuba perfila un fin d
temporada alta con cifras muy
lejanas a los máximos de turistas

registrados en 2018 (4,6 millo-
nes) y en 2019 (4,2 millones).

Esos números récord estu-
vieron ligados al "deshielo" de
las relaciones diplomáticas entre

EE.UU. y Cuba en esos años y la
eliminación de restricciones de

Washington a los viajes a la isla
La situación del turismo en

Cuba contrasta con la de desti-

nos similares de la región del Ca

ribe, como Punta Cana (Repúbl

ca Dominicana) y Cancún (M
xico), que están registrando
máximos históricos de visitan-
tes tras la pandemia.

Columna C
Rosario Palacios

Investigadora Centro de
Estudios Públicos (CEP)

LA CRISIS EN BICICLETA
PUEDE SER MEJOR

as consecuencias del alza de la bencina y el petróleo son
diversas y de distinta índole, aunque la más inmediata
es el aumento del costo del viaje para quienes se movilizan
en automóvil. El cambio de conducta no demorará en ocu-
rrir y se espera que más personas opten por usar el trans-
porte público debido al alza.
Sin embargo, esta alternativa se ha visto dificultada en va-
rias regiones del país tras una fuerte alza de los pasajes de
bus. Según la Asociación de Buses Interurbanos de Chile, el
alza fue de un 21% (con proyecciones del 30% para Semana
Santa), mientras que en regiones el transporte local subió
hasta un 40%. En tanto, para la Región Metropolitana el Go-
bierno anunció que no aumentará el precio del transporte
público hasta diciembre.
Este escenario de inestabilidad no es nuevo. De hecho, se
asemeja a la crisis de los años 70, cuando Estados Unidos y
Países Bajos fueron los países más afectados tras sufrir un
embargo total de la OPEP por haber apoyado a Israel en la
guerra de Yom Kipur.
Ante la escasez de combustible, ambos países reaccionaron

66 Ante un
escenario de
cambio

de manera muy diferente.
En Estados Unidos se po-
pularizaron vehículos im-
portados más eficientes y
se redujo la velocidad de
conducción para ahorrar
combustible.

climático en el que la
reducción del uso de
los combustibles
fósiles es urgente, la
actual crisis de Medio
Oriente puede ser una
oportunidad".

En contraste con esta solu-
ción tecnológica que man-
tenía el transporte auto-
motriz, en Países Bajos la
crisis del petróleo se sumó
a una demanda social ya
existente, la de reducir el
tráfico en las calles para
impedir que el número de
muertos en accidentes

vehiculares siguiera aumentando.
En 1970, tras la muerte de 400 niños en siniestros viales,
crecieron las protestas ciudadanas exigiendo calles libres
de tráfico y espacio para medios alternativos. Allí, la gran
protagonista fue la bicicleta.
A diferencia de Europa, en Chile, la demanda por ciclovías
está lejos de ser masiva. Solo un 3% de los viajes totales en
el país se realizan en ese medio. Mientras en regiones solo
el 2% de los viajes son en bicicleta, en Santiago la cifra al-
canza el 7,8% gracias a la inversión en infraestructura y sis-
temas de transporte intermodal con estaciones de Metro y
Red.
Con todo esto sobre la mesa, ante un escenario de cambio
climático en el que la reducción del uso de los combustibles
fósiles es urgente, la actual crisis de Medio Oriente puede
ser una oportunidad para promover la movilidad activa, la
que no solo contribuye a conservar el medio ambiente, sino
que es central para la salud de las personas.
Educar sobre la importancia de la movilidad activa y las im-
plicancias para el espacio público, la convivencia ciudadana
y la seguridad de ciudades con menos autos es clave para
construir una demanda ciudadana por priorizar la inversión
en ciclovías bien diseñadas, inclusivas y seguras.
La actual necesidad económica para cambiar el auto y subir
a una bicicleta puede servir de empujón para despertar un
cambio necesario en ciudades cada vez más inmóviles por
los tacos y contaminadas por gases tóxicos.
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