DIARIO FINANCIERO

Fecha: 06/04/2026 Audiencia: 40.297 Seccioén:
Vpe: $3.829.010 Tirada: 13.432 Frecuencia:
Vpe pag: $5.442.800 Difusién: 13.432

Vpe portada: $21.104.600 Ocupacion: 70,35%
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I La cartera estaria analizando dos vias para
viabilizar la medida: compensaciones directas
del Estado a las empresas o extender los plazos
de concesion. Esta Ultima es la opcidn favorita.

POR LAURA GUZMAN

Aunque el movimiento “No +
TAG” surgi6 hace varios anos,
fue durante el segundo Gobierno
del exPresidente Sebastidn Pinera
cuando comenzd a ganar verdade-
ra fuerza. Hacia fines de 2019, en
medio del aumento de la presion
social, el entonces ministro de Obras
Pablicas, Alfredo Moreno, impulsd
una medida para descomprimir el
escenario: limitar la actualizacion
de las tarifas a la variacion del IPC,
eliminando el alza adicional de 3,5%
anual contemplada en los contratos
de concesion.

Sibien ladecisién permiti6 calmar
momentaneamente las aguas, en
la industria coincidieron en que se
traté de una tensa calma. Durante
el ltimo afio, el movimiento volvio
a tomar fuerza, especialmente lue-
go de que la Camara de Diputados
aprobo, en general, un proyecto de
ley que busca eliminar las multas a
quienes circulen por autopistas sin
el dispositivo de telepeaje.

La iniciativa, impulsada por el
diputado Jaime Mulet (Federacion
Regionalista Verde Social), propone
derogar el articulo 114 de la Ley de
Transito, que actualmente obliga a
portarel TAG en vias concesionadasy
establece sanciones cercanasa1UTM
($ 69.889) para quienes incumplan

la normativa.

Con este escenario, fuentes cer-
canas al Gobierno sefialaron que el
Ministerio de Obras Publicas (MOP),
liderado por Martin Arrau, buscaria
anticiparse a una eventual escalada
del conflicto, para asi evitar que
el movimiento se convierta en un
factor de presién para la cartera.

En esa linea, la administracion
trabajaen un “Plan de Sostenibilidad
Tarifaria”, cuyo objetivo es reducir
los valores de los porticos de peaje.

El mecanismo

Desde antes de asumir en el
Ministerio, Arrau ya planteaba la
necesidad de “rebalancear” las
tarifas, aunque sin detallar los me-
canismos para concretarlo. A casiun
mes de sullegada a la cartera, ya se
han delineado los caminos posibles.

Segiin fuentes conocedoras de las
conversaciones, una rebaja directa
de tarifas no es inmediata, dado que
los precios actuales estan definidos
para asegurar la rentabilidad de las
concesiones. Por ello, cualquier
ajuste requiere necesariamente de
negociaciones con las empresas
operadoras.

En ese contexto, han surgido dos
alternativas principales: la primera
considera que el Estado, a través del
MOP, compense a las concesionarias
por la disminucién de ingresos. La

segunda apunta a extender los pla-
zos de los contratos, de modo que
la rebaja tarifaria se compense con
un mayor periodo de explotacion de
las autopistas.

De acuerdo con las mismas
fuentes, esta ultima opcién se ha
impuesto, principalmente por las
restricciones fiscales que enfrenta
el pais.

El alcance de la eventual rebaja,
sin embargo, aun es incierto. Cada
autopista presenta estructuras ta-
rifarias, condiciones contractuales
y posiciones financieras distintas,
lo que obliga a negociar caso a caso.
Asi, mientras algunas concesio-
nes podrian admitir reducciones
mas significativas a cambio de
extensiones prolongadas, otras
-especialmente aquellas que re-
quieren nuevas inversiones en el
corto plazo- tendrian un margen
mas acotado.

“Hay autopistas donde no es
viable extender demasiado el con-
trato porque la préxima concesién
requiere obras relevantes. En esos
casos, las rebajas serian menores.
En otras rutas, en cambio, si podria
haber disminuciones mas importan-
tes, compensadas con varios anos
adicionales de operacion, explico
una fuente al tanto de las tratativas.

Y agregd que “también existen
casos en que los plazos de concesion
no son variables, lo que limita ain
mds el margen de ajuste. Todo esto
implica un proceso de largo aliento,
que requiere multiples mesas de
conversacion y negociacion con los
privados”.

El alcance de la
eventual rebaja,
sin embargo, aun
es Incierto. Cada
autopista presenta
estructuras
tanifarias,
condiciones
contractuales
y posiciones
financieras distintas,
lo que obliga a
negociar caso a caso.

69.889

ES EL VALOR DE LA MULTA PARA
UN USUARIO QUE TRANSITA POR
AUTOPISTAS SIN TAG

Mas alla de una eventual rebaja
en las tarifas de los peajes, el “Plan
de Sustentabilidad Tarifaria” tam—
bién buscara abordar la evasién en
los pérticos de cobro, uno de los
principales flancos que enfrentan
hoy las concesionarias.

La vision del MOP

Desde la Direccién General de
Concesiones, sudirector subrogante,
Juan Eduardo Chakiel, sefialé que
“por intruccion del ministro Arrau
estamos permanentemente eva—
luando oportunidades de mejoraen
el sistemay contratos, como muchas
veces se ha hecho, con el objetivo
de resguardar su sustentabilidad en
el tiempo y, en paralelo responder
de mejor manera a las necesidades
y experiencia de viaje de las per-
sonas y usuarios que utilizan estas
infraestructuras a diario”.

En ese marco, indicé que se estan
desarrollando conversaciones que
consideran distintas alternativas, las
cuales requieren “necesariamente
del didlogo con los actores involu-
crados y de un andlisis responsable
de sus impactos, por tratarse de
contratos vigentes y de un sistema
que ha sido clave para el desarrollo
del pais”.

Cualquier medida en esta materia,
agreg6 Chakiel, serd informada
oportunamente, unavez que existan
definiciones consolidadas. Mientras
tanto, declard que el Ministerio
continuara trabajando con respon-
sabilidad para fortalecer el sistema,
“resguardando tanto el interés
publico como la certeza juridica”.
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