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Condición geográfica impone

desventaja al transporte ferroviario

hasta el puerto de Iquique
FUENTE: PortalPortuario

El ferrocarril como medio
de transporte de carga para

operar desde y hacia el Puerto

de Iquique enfrenta desven-

tajas geográficas, perdiendo

terreno frente a los camiones.

El planteamiento se enmarcó

en las posibilidades de utilizar

el modo ferroviario en el Co-

rredor Bioceánico que se pro-

yecta entre Chile y Brasil, pa-

sando por el Paraguay, Bolivia

y Argentina.

El gerente general de la Em-

presa Portuaria Iquique (EPI),

Rubén Castro, situó el princi-

pal obstáculo en la diferencia

de altitud que separa al recinto

portuario, situado casi al nivel

del mar, de la zona interior en

la Región de Tarapacá, a cerca

de 1.000 metros. El ejecutivo

cuestionó la efectividad del

tren en un terreno complejo.

En ese sentido, Castro expli-

có que "el tema ferroviario

funciona muy bien en largas
distancias con cargas masivas

y homogéneas, pero cuando
tienes una diferencia de 1.000

metros de altura entre lo que

es la llanura de la Ruta 5 y el

Puerto de Iquique, ahí no sir-

ve, porque se debe hacer un

serpenteo tremendo. Además,

el puerto teniendo este em-

se demora mucho y tiene muy

poca capacidad".

El ingeniero en transporte
profundizó su planteamiento

y señaló que ·un tren con 12

carros puede sacar en double

stacking hasta 24 contenedo-

res y se demora, aproxima-
damente, tres horas en hacer

todo el proceso; en tres horas,

yo despacho 60 contenedores

en camiones, entonces no tie-

ne lógica ni sentido".

"En el caso nuestro, por la
geografía donde estamos em-

plazados, el camión es el que
va a funcionar. En las grandes

distancias, obviamente, claro

plazamiento en una isla, hace - que funciona el tren -. Una

bien complejo meter un tren; vez que ya estemos en Alto

Crónica

Hospicio o en Pozo Almonte, intermodal, el tren va a acer-

desde ahí el ferrocarril -es

útil- para acercarse al paso

de Jama, de todas mane-

ras", complementó el gerente

general.

Sin embargo, Castro apuntó al

transporte multimodal como

la alternativa correcta para

movilizar las cargas interna-

cionales que transitan por el

Corredor Bioceánico entre

los puertos de Chile y Bra-

sil, pasando por Argentina y

Paraguay.

car al paso de Jama y ahí va

a subir el camión. Al otro

lado, va a estar esperando otro

tren que se va a ir por Argenti-

na, Paraguay y Brasil", sostuvo el

ejecutivo.

"El puente que se inaugurará

entre Puerto Murtinho (Brasil) y

Carmelo Peralta (Paraguay) no es

ferroviario, es vial; entonces tiene

que ser el resultado de un enca-

denamiento de modos y eso creo

que los brasileños y los paragua-

yos lo tienen más claro que noso-

"Esto va a ser multimodal o tros", indicó el gerente general.

Cedida

Seminario
abordará
el rol de la
energía en

el Corredor
Bioceánico en

Antofagasta

FUENTE: marítimo portuario

La invitación está dirigida
a empresas, proveedores, pulsar nuevas oportunidades
instituciones, academia y a
todos quienes forman parte
del ecosistema energético y El Corredor Bioceánico se
logístico de la región.

Con el objetivo de analizar el

rol estratégico de la energía
en el desarrollo del Corredor

Bioceánico, se realizará el se-

minario "Energía habilitan-
te del Corredor Bioceánico:
una mirada desde los terri-
torios", instancia que reuni-

rá a autoridades, expertos y
actores del ecosistema pro-
ductivo regional, nacional e
internacional.

La actividad, organizada
por la Unidad de Relaciones
y Asuntos Internacionales
(URAI) del Gobierno Regional
de Antofagasta y el Clúster
de Energía del Comité Corfo
Antofagasta, busca generar
un espacio de diálogo en tor-

energética, la innovación energéticos más sostenibles
tecnológica y la articulación y eficientes.

público-privada pueden im-

de desarrollo para el norte de
Chile.

Asimismo, la instancia bus-
ca fortalecer la articulación

entre actores del sector pú-
blico, privado y académi-
co, promoviendo una visión
compartida sobre el desarro-

llo energético y productivo
del territorio.

La invitación está dirigida a
empresas, proveedores, ins-
tituciones, academia y a todos

quienes forman parte del eco-

sistema energético y logístico de

la región. Para participar inscrí-

bete en la página web https://

clusterdeenergia.cl/eventos/ y

conoce el programa en las re-
des sociales del Clúster de
Energía Región de Antofagasta,

en Instagram y LinkedIn.

El seminario permitirá abor-
dar los principales desafíos

y oportunidades en torno Este seminario es organizado

por URAI del Gobierno Regional

de Antofagasta y el Clúster de

Energía del Comité Corfo Anto-

a este escenario, conside-
rando una mirada territorial
que incorpore las capacida-

des locales, el desarrollo de fagasta, este último impulsado
proveedores y la necesidad por Comité Corfo Antofagas-

no a cómo la infraestructura de avanzar hacia sistemas ta y administrado por Gedes.
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proyecta como una iniciati-
va clave para la integración
logística y comercial entre
países de Sudamérica, po-
sicionando a la Región de
Antofagasta como un nodo
estratégico. En este contex-

to, la energía cumple un rol
fundamental como habili-
tante para el desarrollo de
infraestructura, operaciones

industriales y cadenas de va-
lor asociadas.

Soy del norte .
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