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El riesgo estd en perder entre un 30% a un 40% del mercado de
las reparaciones de naves, especificamente, aquellas de mas de
250 metros de eslora que es lo que se atiende hoy dia.

Alfredo Meneses, gerente general de Asexma Biobio.
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El 1 de abril de este ano la
Comisién de Economia del
Congreso de Perti aprobo la
inversion para construir un
nuevo dique seco en el puerto
de Callao parabuques con ca-
pacidades de cargas superio-
res a las originales del Canal
de Panama (previas a 2016). lo
que se conoce con el término
“Post Panamax”.

La decisién se tom6 en cir-
cunstancias del anuncio de
construccion de 6 buques de
400 metros por parte de Chi-
na tendientes a optimizar el
intercambio a través del me-
gapuerto de Chancay.

Vision local

Todo lo anterior generé el
andlisis y proyecciones del
sector logistico y comercial
desde el Biobio, entendiendo
la actividad portuaria local y
la presencia de la planta Tal-
cahuano de los Astilleros y
Maestranzas de la Armada
(Asmar).

Javier Sepuilveda, exseremi
de Economia de Biobio y do-
cente de la Facea de la Univer-
sidad de Concepcion relevo
que es claro que el desarrollo
de un nuevo dique seco en

INVERSION APROBADA DESDE EL PODER LEGISLATIVO

Biobio: las

oportunidadesy
riesgos logisticos
ante la aprobacion
del nuevo dique
seco en Peru

Actores analizaron la capacidad de empleo,
inversion y el pie en que puede quedar la
economia regional en vista de este proyecto del
pais vecino.

Perti “amenaza la competi-
tividad de Asmar y su capa-
cidad de crecimiento en el
mercado de las reparaciones
y mantenciones de embarca-
ciones grandes”.

Por otro lado, segun el
exseremi, el futuro dique
seco en Peru se presenta,
también, como una oportu-
nidad “para que empresas
chilenas se inserten en esas
redes de produccion global
prestando sus servicios es-
pecializados, que son muy
intensivos en capital huma-
no avanzado”.

“Asmar se caracteriza por
generar sus propios disenos
de arquitectura e ingenieria
para las nuevas construccio-
nes, siendo un valor agregado
en comparacion con astille-
ros de paises vecinos. Por esto,
son miles de empleos directos
eindirectos los que dependen
de las operaciones de Asmar”,
agrego.

Karem Urzta, directora
del Centro de Investigacion
Maritimo Portuario (CIMP)
de la Universidad Catolica
de la Santisima Concepcion
(UCSC) y presidenta de la
Mesa Comex Biobio aporto
que el desarrollo portuario
peruano no debiera alterar el

plan regional chileno, ya que
éste responde a la demanda
proyectada de la macrozona
centro-sur y buscan alinear
la oferta de instalaciones con
la demanda proyectada del
pais y, eventualmente, sumar
la carga que provenga desde
Argentina. “Tampoco impac-
tarfa directamente el plan de
construccion naval, ligado a
requerimientos de la Armada
de Chile”.

Sin embargo, segun la
directora del CIMP, a nivel
sistémico “si podria implicar
una pérdida de dinamismo
futuro: las navieras tenderan
a concentrar operaciones
en el Pert, capturando eco-
nomias de escala en cons-
truccién y servicios a naves
de gran tamario. Chile, tras
no consolidar capacidades
como el tercer dique, arries-
ga quedar relegado a seg-
mentos menores”.

Urziia aiadié que el im-
pacto no serd inmediato,
pero en el largo plazo “se
traducird en menor empleo,
menor aporte al PIB y pér-
dida de capacidades tecno-
logicas. Mas que un efecto
directo, es un costo de opor-
tunidad estratégico que se
hara visible con el tiempo™.

Desde el Gobierno
yCongreso

José Pina, seremi del MOP
Biobio, consultado sobre

qué proyectos de inversion
que tramita el MOP tienen
relacién con el desarrollo
logistico regional y qué se
necesita para que sean prio-
rizados, detall6 que se estin
enfocando ideas en mejorar
la Ruta Interportuaria y se
encuentran analizando la
conexion de dicha Ruta con
el Puerto de San Vicente,
junto con la interconexién
de la Ruta de Cabrero con
la Ruta del Itata, donde ade-
mas estd la Ruta Pie de Mon-
te relacionada con el Puente
Industrial.

El senador Gaston Saave-
dra, integrante de las Comi-
siones de Defensa, Economia
y Trabajo sostuvo que ac-
tualmente el megapuerto de
Chancay tiene griias mas ra-
pidas y aguas mas profundas,
caracteristicas que privilegia
el mercado naviero, lo que
puede afectar el sistema por-
tuario chileno y de Biobio.




