Fecha: 12/04/2026 Audiencia: 10.500 Seccion: LOCAL
= Vpe: $699.461  Tirada: 3.500 Frecuencia: 0
LA DISCUSION Vpe pag: $896.400  Difusion: 3.500
Vpe portada: $896.400  Ocupacion: 78,03%

Pag: 6

Pese a los afios
de esperay a

la importancia
de estos ejes,
nada asegura
su avance en el
mediano plazo.

FELIPE AHUMADA JEGO
fahumada@ladiscusion.cl
FOTOS: LA DISCUSION

ldesarrollodelos principa-

les ejes viales proyectados

para Chilldn enfrenta hoy

un escenario complejo,

marcado por restricciones
presupuestarias, largos procesos ad-
ministrativos y una creciente presion
urbana que no espera.

En ese contexto, iniciativas como
los corredores Vicente Méndez—Paul
Harris—Andrés Bello y Los Puel-
ches—Alonso de Ercilla, considera-
das estructurantes dentro del Plan
Maestrode Transportes, avanzan con
incertidumbre respecto a sus plazos
y, mas aiin, a su impacto futuro.

El diagndstico desde el propio
Ministerio de Vivienda y Urbanis-
mo es claro: el margen de accién es
acotado.

“Tenemos mas de un 95% del
presupuesto destinado a proyectos
de arrastre, lo que reduce conside-
rablemente la posibilidad de iniciar
nuevas obras o acelerar aquellas que
atn no se consolidan’, explicdla seremi
Carolina Navarrete, quien ademas
situd el origen de estos proyectos
en una planificacién elaborada en
2012, cuando Nuble atin era parte
de la Region del Biobio.

Con lo anterior como referencia del
panorama actual, se desprende que
el Plan Maestro de Transportes de la
intercomuna Chillan-Chillan Viejo fue
disefiado bajo una realidad territorial,
demogréficayvehicular distintaalo
que hoy pide una ciudad. Ylo que pide
se hace cada vez mas caro.

A més de una década de su for-
mulacién, el crecimiento del parque
automotor y la expansién urbana
han tensionado una red vial que, en
varios sectores, ya evidencia signos
de saturacion.

En ese marco, los proyectos hoy en
carpeta buscan precisamente respon-
der a esos déficits histéricos.

El eje Vicente Méndez—Paul Ha-
rris—Andrés Bello, por ejemplo,
contempla cerca de 8 kilometros
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95% DEL PRESUPUESTO DEL MINVU ESTA DESTINADO A PROYECTOS DE ARRASTRE

l'alta de recursos
complica avance de
¢jes viales en Chillan
v abre dudas sobre
su impacto real

Expertos advierten que iniciativas como Alonso de Ercilla o el eje Paul Harris-Andrés Bello-

Vicente Méndez podrian quedar desfasadas frente al crecimiento urbano. Cobernador pide
que el Ministerio de Vivienda defina prioridades pero que garantice el desarrollo de esos ejes.

2012

Sectra elabora su disefio bajo una realidad urbana dis-
tinta,. Su implementacion comienza en 2015, . Desde
entonces, varios de sus proyectos estructurantes han
avanzado lentamente, acumulando mas de una década
entre planificacién, ajustes y postergaciones.

de intervencion, con dos pistas por
sentido, ciclovias de alto estdndar
y mejoras en conectividad hacia el
centro de la ciudad, especialmente
en un sector que concentra una
alta densidad de establecimientos

educacionales.

Actualmente, esta iniciativa se
encuentra en etapa de disefio y en
proceso de participacion ciudada-
na, donde ya han surgido algunas
aprensiones.

En Paul Harris, por ejemplo, veci-
nos han manifestado preocupacién
por la eventual implementacién de
un corredor de transporte ptblico,
mientras que en Vicente Méndez
existe inquietud por posibles ex-
propiaciones.

En paralelo, el eje de Accesibilidad
Sur Oriente —que incluye las avenidas
Los Puelchesy Alonso de Ercilla—se
proyecta como un megaproyecto de
aproximadamente 10 kilémetros, con
doble calzada, veredas ampliadas,
areas verdes y obras asociadas a
drenaje de aguas lluvias.

En este caso, el desarrollo es ain
mads complejo: si bien existen tramos
disefiados, otros siguen pendientes
de aprobacion técnica, particular-
mente en lo relativo ala descarga de
aguas haciael estero Las Toscas, cuya
capacidad se encuentra actualmente
al limite.

Pero mas alld de las etapas de
avance, el principal obsticulo sigue
siendo el financiamiento.

Laalta proporci6n de recursos com-
prometidos en iniciativas heredadas
refleja, segiin coinciden autoridades,
una rigidez presupuestaria que limita
la capacidad de reaccion frente a
nuevas demandas.

“Cuando ese nivel de recursos com-
prometidos es tan alto, lo que refleja
esuna fuerte rigidez presupuestaria
que limita la incorporacién de nuevas
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obras o la continuidad de aquellas
que aiin no estin consolidadas”,
planted el gobernador regional, Oscar
Criséstomo.

Enesalinea, subrayo la necesidad
de definiciones claras desde el nivel
central. “Aqui es clave que el Ministerio
de Vivienda defina sus prioridadesy
garantice la continuidad de estos ejes.
Sinesa certeza, es dificil avanzar en
eventuales apoyos desde el Gobierno
Regional”, agregd.

Las palabras del gobernador obligan
aconsiderar que se trata de proyectos
que han sido definidos como prio-
ritarios desde hace afios. De hecho,
segin recuerdan especialistas, el eje
Alonso de Ercilla ya figuraba como
via estructurante en instrumentos
de planificacién de hace al menos
15 afios, lo que evidencia una brecha
importante entre la definicién técnica
y su materializacién.

Esabrecha es precisamente la que
hoy generamayores cuestionamientos
desde el mundo técnico. Elingeniero
en trinsito Henry Ojeda, quien ha
participado en distintos proyectos
de infraestructura en la ciudad, es
categorico al respecto. “El proyecto
de Alonso de Ercilla debia haberse
ejecutado entre 2018 y 2020. Esta
dividido en cuatro etapas, como se
hizo con avenida O'Higgins, que se
ejecutd en ocho afios. Aqui no ha
partido nada’, afirmé.

Para Ojeda, el problema no es la
calidad del proyecto en sf, sino su
desfase temporal.

“Cuando ese proyecto se ejecute,
ya no va a solucionar el problema.
Laciudad va a seguir creciendoyvan
a ser cuatro pistas de congestion’,
advirtid, apuntando directamente
al impacto que tendra el aumento
sostenido del parque vehicular.

En su andlisis, ademds, introduce
un elemento de fondo:la planificacién
urbana, por lo que concluye que el
problema de Chillan no se limita
a la operacién del trénsito, sino a
la forma en que se ha configurado
su estructura vial fuera del damero
central. “El centro es una maravilla,
dehecholavienenaestudiar de otras

Darle respuesta
urgente a las
familias mas
necesitadas

es parte de lo
prioritario para
el Minvu.

ciudades y paises, pero uno sale y
hay calles inconexas, truncas, sin
continuidad. Eso no es un proble-
ma de transito, es un problema de
urbanismo”, sostuvo.

Esa mirada tensiona atin mas
el escenario, porque sugiere que
incluso proyectos bien disefiados
podrian resultar insuficientes si no
se abordan las causas estructurales
del problema.

Desde la autoridad comunal, en
tanto, la lectura es distinta. El alcal-
de de Chillan, Camilo Benavente,
plante6 que la congestion vehicular
es un fenémeno global, sin soluciones
definitivas. “No tenemos un referente
claro a nivel internacional que poda-
mos replicar. Las ciudades no estin
hechas parala cantidad de vehiculos
que existen hoy”, indico.

Enesesentido, el jefecomunallamé
arelativizar el impacto delos proyectos
viales. “Son importantes, pero noson
definitivos. La congestién responde a
multiples variables, muchas de ellas
externas a la gestién local”, sefial6,
mencionando factores como el uso
del transporte publico, la movilidad
en bicicleta y cambios culturales en
los hébitos de desplazamiento.

Aunasi, reconoci6la importancia de
avanzar en estas iniciativas, aunque
advirtié que el contexto fiscal repre-
senta una limitante evidente.

“Qué bueno que existan proyectos,
peroeslamentable que faltenrecursos.
Hay que salir a buscarlos”, agregé.

En paralelo, desde el nivel regional
se insiste en la necesidad de no per-
der de vista el caricter estratégico
de estas obras. Para el gobernador
Criséstomo, se trata de proyectos
conaltoimpacto parala comunidad,
que no pueden quedar relegados
frente a otras prioridades sin una
evaluacion clara.

Elescenario, entonces, se configura
como una combinacién de factores
que no necesariamente convergen:
una planificacién de largo plazo que
avanza mas lento que el crecimiento
de la ciudad; una estructura presu-
puestaria rigida que limita nuevas
inversiones;y una presion ciudadana

Nuestra tarea inmediata es ordenar la
casa, destrabar nudos criticos y recoger
las principales necesidades municipales’

CAROLINA NAVARRETE
SEREMI DEL MINVU, NUBLE
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El problema de la congestién vehicular es
en todo el mundo. No tenemos siquiera
un referente internacional para imitar”

CAMILO BENAVENTE
ALCALDE DE CHILLAN

creciente por soluciones concretas
frente a la congestién.

Mientras tanto, la ciudad sigue
expandiéndose. Nuevos loteos, mayor
densidad habitacional y un parque
vehicular en aumento contindian
tensionando una red vial que, segiin
advierten expertos, ya opera cerca de
su limite en varios puntos.

En ese contexto, incluso silos pro-
yectos logran destrabarsey avanzar en
los préximos afios, la interrogante de
fondo permanece abierta: si llegardn
a tiempo.

Porque més alld de los plazos
administrativos o las definiciones
presupuestarias, lo que estd enjuego
eslacapacidad dela ciudad paraadap-
tarse a su propio crecimiento. Y en
ese desafio, lainfraestructurano solo
debe alcanzar a la demanda actual,
sino anticiparse a la que viene.

Por ahora, en Chillan, esa carrera
parece ir varios pasos atras.

La obligacion de priorizar
En el actual escenario fiscal, des-
crito como restrictivo por el propio

Gobierno, el margen de accién para
nuevas inversiones se ha reducido
considerablemente, obligando a
las autoridades a concentrarse en
proyectos de arrastre.

Es en este contexto donde un
concepto se repite con fuerza: prio-
rizar.

Sinembargo, la amplitud de nece-
sidadesylaestrechez derecursos han
llevado a que incluso esas prioridades
deban ser jerarquizadas, dejando
iniciativas relevantes—comolos ejes
viales estructurantes— en una zona
de incertidumbre.

Para el Minvu Nuble, el foco inme-
diato no admite mayores matices.

La seremi Carolina Navarrete
explicé que los esfuerzos estan
concentrados en la reconstruccién
habitacional tras los incendios del
verano. “Nuestro foco estd en agilizar
el proceso de reconstruccién para
quienes lo perdieron todo, trabajando
de forma coordinada con municipios y
el nivel central, para que los damnifi-
cados puedan volver a tener un hogar
digno lo antes posible”, dijo

Como ejemplo, menciond el caso
de Pueblo Seco y las obras del co-
mité “Nuevo Horizonte II”, las que
han sido objeto de criticas por su
ejecucion. En esalinea, agregé que
“en San Ignacio ya contamos con
un diagnostico y en los préximos
meses se demoleran las viviendas
para construir bajo estindares
adecuados. Como Ministerio esta-
mos comprometidos con estas 60
familias rurales”.

Laautoridad llamé a comprender
el contexto actual, sefialando que
una de las tareas inmediatas es
“ordenar la casa, destrabar nudos
criticos y recoger las principales
necesidades de cada municipio”. Si
bien reconocid que la situacion fiscal
condiciona el avance, asegurd que
se trabaja en una hoja de ruta para
el desarrollo regional.

En ese escenario, mas que definir
qué proyectos son prioritarios, lain-
terrogante que comienza a instalarse
esotra: cuinto de esa planificacién
lograra finalmente concretarse.
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