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Crónica

Agricultores

advierten presión

en costos y anticipan
alza en los alimentos

El gremio de los agricultores encendió una

nueva señal de alerta sobre el comporta-

miento que podrían tener los precios de

los alimentos en Chile durante los próximos

meses, en medio de un escenario interna-

cional tensionado por la guerra en Irán y de

medidas internas que, según el sector, han

elevado con fuerza los costos de produc-

ción y comercialización. La advertencia fue

planteada por el presidente de la Sociedad

Nacional de Agricultura, Antonio Walker, en

conversación con Desde la Redacción de

La Tercera, donde sostuvo que el alza de

los combustibles y de los fertilizantes está

golpeando directamente al agro y termi-

nará presionando el valor final de diversos

productos.

Walker evitó fijar una cifra exacta para pro-

yectar la magnitud del alza, pero sí dejó

claro que el problema no apunta a una

eventual falta de abastecimiento, sino al

encarecimiento sostenido de toda la cade-

na productiva. En ese contexto, resumió el

escenario con una frase que, según dijo, re-

cogió de un gerente general de una exporta-

dora frutícola: que el sector enfrentará "un

invierno largo y frío" desde el punto de vista

alimentario, precisamente por el peso que

tienen los combustibles y sus derivados en

los costos agrícolas.

La advertencia del líder gremial se instala

en un momento especialmente delicado

para la economía doméstica, considerando

que el precio de los combustibles viene

presionado por el cambio aplicado al Me-

canismo de Estabilización de Precios de los

Combustibles, conocido como Mepco. A

fines de marzo, La Tercera informó que el

gobierno publicó el decreto que neutralizó

transitoriamente este mecanismo, abriendo

paso a alzas históricas en las bencinas y el

diésel. Ese factor, según la SNA, ya comen-

zó a impactar al transporte y a la operación

agrícola.

Uno de los efectos más inmediatos que

mencionó Walker tiene relación con el impuesto específico para empresas no trans-

transporte terrestre. El dirigente sostuvo portistas que usan diésel en sus procesos

productivos. Según explicó, en el caso de la

agricultura esto significa una merma impor-

que los camioneros ya advirtieron un au-

mento del 40% en el costo de los fletes,

un dato especialmente sensible para una tante, ya que la maquinaria agrícola que no

actividad donde la distribución y el traslado

de insumos y productos son determinantes

para el precio final. A eso se suma el en-

carecimiento de fertilizantes, donde otros

reportes recientes consignan fuertes alzas:

circula por carreteras podía descontar hasta

el 100% del impuesto específico al petróleo

diésel. Esa posibilidad, afirmó, se vería redu-

cida de manera sustantiva. El propio Servicio

de Impuestos Internos indica que ese bene-

por ejemplo, la urea habría subido más de ficio ha permitido recuperar hasta el 100%

70%, mientras los fertilizantes de fósforo y del impuesto específico en los casos en que

potasio se habrían incrementado entre 20% el diésel no es utilizado en vehículos destina-

y 50%, según declaraciones gremiales reco-

gidas por BioBioChile.

dos a transitar por carretera.

El escenario también preocupa al sector

El impacto no termina allí. Walker también

cuestionó que parte de las medidas paliati-

exportador agrícola. Walker advirtió que la

crisis en Medio Oriente no solo encarece los

vas impulsadas por el Ejecutivo se financien combustibles, sino que además altera rutas

con la suspensión del crédito diferenciado al logísticas estratégicas, especialmente por la

incertidumbre sobre el estrecho de Ormuz,

paso clave para una parte relevante del co-

mercio energético mundial. En ese contexto,

señaló que contratos proyectados con mer-

cados como Emiratos Árabes y Arabia Sau-

dita han debido ser reevaluados, obligando

a buscar destinos alternativos como Europa,

China o India, con el consiguiente efecto

en los costos y en el valor final de ciertos

productos.

A estas presiones se suman otros factores

internos que inquietan al agro. El presidente

de la SNA pidió postergar la entrada en vi-

gencia de la tarifa eléctrica diferenciada por

horario, por el efecto que podría tener so-

bre productores que operan con frigoríficos

y sistemas intensivos en energía. También

planteó revisar el reavalúo de terrenos agrí-

colas, asegurando que en algunos sectores

las contribuciones han subido hasta 500%,

bajo criterios que, a juicio del gremio, no

responden a la lógica productiva del campo.

Frente a este panorama, la Sociedad Nacio-

nal de Agricultura anticipó que presentará

en los próximos días un paquete de medidas

al Ministerio de Hacienda, con el objetivo

de bajar los costos de producción y comer-

cialización y, con ello, evitar que el alza

termine traspasándose con mayor fuerza al

consumidor. Entre los puntos centrales del

petitorio estará la recuperación del 100% del

impuesto específico al diésel para la maqui-

naria agrícola, además de otras acciones

orientadas a amortiguar el impacto de la

energía, el transporte y la carga tributaria

sectorial.

El diagnóstico del gremio deja sobre la

mesa una advertencia clara: el agro no

está hablando de escasez, sino de costos. Y

cuando los costos suben en combustibles,

fertilizantes, transporte, electricidad y

contribuciones, la presión finalmente ter-

mina recorriendo toda la cadena. La gran

preocupación del sector es que ese fenó-

meno se haga sentir justo en los meses de

invierno, cuando el bolsillo de los hogares

ya suele enfrentar mayores exigencias.

En ese marco, la señal de la SNA apunta a

que el debate no debe reducirse a cuánto

subirán los alimentos, sino a qué decisio-

nes se tomarán antes para contener ese

impacto. El gremio sostiene que aún hay

margen para corregir medidas, aliviar

costos y evitar que una crisis internacio-

nal, sumada a factores internos, termine

golpeando con más fuerza la mesa de los

chilenos.

Camioneros advierten que paro sería
inevitable por nueva alza del diésel
La CNTC aseguró que el gremio enfrenta un escenario límite

tras el fuerte incremento de los combustibles y advirtió que,

si el Gobierno no concreta las medidas comprometidas, po-

dría producirse una movilización nacional.

En medio de la histórica alza que han re-

gistrado los combustibles en las últimas

semanas, la Confederación Nacional de

Transportistas de Carga, CNTC, volvió a

encender las alertas y advirtió que una

paralización del sector podría transfor-

marse en un escenario inevitable si el

Gobierno no cumple con los compromi-

sos adquiridos con el gremio. La adver-

tencia surge luego de que los dirigentes

de la organización sostuvieran conver-

saciones con el Ministerio de Hacienda

el pasado 30 de marzo, instancia tras la

cual inicialmente descartaron un paro,

aunque dejando en claro que la situa-

ción seguía siendo extremadamente

delicada.

El nuevo tono de alerta se produce en

momentos en que el mercado proyecta

otra alza de más de 30 pesos por litro

para mediados de abril, luego del histó-

rico salto que ya se produjo a fines de

marzo. Según reportes publicados en

los últimos días, la gasolina de 93 octa-

nos subió entonces $372,2 por litro, la

de 97 octanos aumentó $391,5 y el dié-

sel escaló $580,3 por litro, configurando

una de las mayores alzas registradas en

décadas.

En ese escenario, el presidente de

la CNTC, Sergio Pérez, sostuvo que

esta nueva alza llega en un momento

particularmente complejo para los

transportistas, sobre todo para los pe-

queños y medianos empresarios del de insolvencia financiera y operativa en el corto plazo.

Pérez también cuestionó que las herramientas pro-

metidas por el Ejecutivo aún no se hayan concretado.

rubro, quienes, según afirmó, no han

logrado traspasar los aumentos ante-

riores a tarifa. El dirigente aseguró que Afirmó que se ofrecieron mecanismos que hasta ahora El conflicto se da además en un contexto

hoy simplemente no existe capacidad en que la decisión del Gobierno de modi-

ficar y neutralizar parcialmente el MEPCO

ha sido señalada como uno de los factores

que aceleró el traspaso de las alzas inter-

para seguir absorbiendo estos costos,

lo que deja a un sector importante del

transporte de carga en una posición

financiera muy frágil. Esa advertencia

coincide con el diagnóstico entregado sa económica ha informado que, tras ese

ajuste, Chile pasó a registrar algunas de las

mayores alzas de combustibles dentro de la

OCDE en un período muy breve. Con datos

por los gremios a fines de marzo, cuan-

do señalaron que el alza del diésel esta-

ba consumiendo el margen de las em-

presas y empujándolas a una situación

a reconocer el impacto del diésel en las

tarifas.

Aunque en esa jornada los camioneros des-

cartaron un paro nacional y remarcaron su

intención de no afectar el abastecimiento

del país, el discurso gremial fue endure-

ciéndose con el correr de los días, sobre

todo por la posibilidad de una nueva alza

en abril. Según el propio presidente de la

CNTC, si el Gobierno no cumple los com-

promisos asumidos y se concreta un nuevo

incremento en el precio del diésel, la mo-

vilización sería inevitable. La advertencia

instala nuevamente presión sobre La Mo-

neda, en un momento en que el costo del

combustible ya repercute en toda la cadena

logística y económica del país.

no existen y advirtió que los transportistas quedan en

total desprotección frente a los generadores de carga,

es decir, frente a las empresas mandantes que contra-

tan los servicios, pero que muchas veces no aceptan

reajustar las tarifas conforme a los nuevos costos. Ya nacionales a los precios internos. La pren-

el 30 de marzo, tras la reunión con Hacienda, el propio

dirigente había señalado que una de las principales

demandas era actualizar el Índice de Costo al Trans-

porte, ICT, y habilitar un canal de denuncia para en-

frentar a aquellos generadores de carga que se niegan al 30 de marzo, el precio de la bencina de

95 octanos había subido 14,2% en solo dos

semanas, mientras que el diésel acumulaba

casi 30% en el mismo lapso.

La preocupación de los camioneros no es

menor, considerando que el transporte de

carga cumple un rol esencial en el abasteci-

miento nacional. Cualquier paralización del

sector tendría efectos inmediatos sobre el

traslado de alimentos, medicamentos, in-

sumos industriales y productos de consumo

básico, especialmente en regiones. Por eso,

aunque a fines de marzo los gremios opta-

ron por mantener la cadena de suministro

activa, el mensaje actual es que esa deci-

sión podría revertirse si no existen respues-

tas concretas y urgentes desde el Ejecutivo.

Así, el país vuelve a quedar atento a la evo-

lución del precio del diésel y al desenlace

de las conversaciones entre el Gobierno y

los transportistas. Lo que hasta hace unos

días parecía una tensión contenida, hoy

vuelve a instalarse como un foco de incer-

tidumbre. El gremio sostiene que el pro-

blema ya superó el nivel de advertencia y

que, si no aparecen soluciones reales, la pa-

ralización dejará de ser una amenaza para

convertirse en una consecuencia directa del

alza sostenida de los combustibles.

La Sociedad Nacional de Agricultura alertó que el encarecimiento de combustibles,

fertilizantes, fletes y energía está tensionando al sector y podría trasladarse al precio

final de los alimentos durante los próximos meses.

Y LAUME

Fecha:
Vpe:
Vpe pág:
Vpe portada:

12/04/2026
    $225.394
    $515.658
    $515.658

Audiencia:
Tirada:
Difusión:
Ocupación:

      10.800
       3.600
       3.600
      43,71%

Sección:
Frecuencia:

el longino
0

Pág: 12


