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bolsillo es algo que duele, y, en
general, es muy probable que im-
pacte en las encuestas. Pero para
nosotros, sobre todo, consideran-
do que tuvimos que enfrentar
esta situación con un problema
doméstico, que era la estrechez
fiscal que teníamos, lo que hici-
mos fue tomar una decisión res-
ponsable y de manera muy trans-
parente. ¿ Qué es lo que pasa? Es
que muchas veces los gobiernos,
con el objetivo de no tener un
problema en el corto plazo, que le
peguen las encuestas y la popula-
ridad, toman medidas que termi-
nan impactando a la ciudadanía
en el largo plazo y, finalmente, la
responsabilidad hacia adelante,
la responsabilidad fiscal. Noso-
tros hicimos todo lo contrario.

-Sin embargo, hay algunas
asociaciones de transporte que
acusan que no tienen la mis-
ma ayuda que, por ejemplo, el
transporte urbano. ¿ Se podría
abrir una ventana para tam-
bien ayudar al transporte ru-
ral?

-Sí. Se está evaluando todo tipo
de situaciones, porque es eviden-
te aquí también, y nosotros siem-
pre tenemos una mirada muy
descentralizada, y eso implica
entender la realidad de cada una
de las localidades. Y es efectivo,
o sea, cada región, cada comuna,
cada zona tiene una realidad dis-
tinta en todo tipo de ámbito, y el
transporte no queda fuera de esta
realidad. Y es por eso que hemos
ido escuchando también desde
el Ministerio de Transporte y el

Ministerio de Hacienda, con mu-
cha cercanía a los delegados pre-
sidenciales, a los gobernadores, ir
entendiendo también cómo pode-
mos ayudar, y ahí, en esa materia,
se ha generado una compensa-
ción tarifaria en las regiones para
el transporte regulado y no regu-
lado.
Estrechez fiscal v/s rebaja de
impuestos

-Ministra, pasemos al plan
de Reconstrucción Nacional.
¿Cuáles son los principales
ejes?

-El plan de Reconstrucción
Nacional es uno de los ejes fun-
damentales de nuestro gobierno,
porque lo que hace es volver a im-
pulsar a Chile para recuperar el
camino del crecimiento. Y cuando
hablamos de crecimiento, aquí es
importante llevarlo a la cotidia-
nidad, porque a veces es un tér-
mino más económico que no se
entiende. Implica que volvamos a
aspirar al pleno empleo. Hoy día
hay muchas familias sufriendo
porque no tienen trabajo. El costo
de la vida sube, y no poder contar
con un sustento para tu familia es
una de las cosas más dolorosas.
Queremos que las pymes vuelvan
a poder desarrollarse. Entonces,
la gracia del plan de Reconstruc-
ción es que Chile vuelva a crecer.
Nosotros tenemos una aspiración
de crecer al cuatro por ciento,
volver al pleno empleo, quitarle
la burocracia a las pymes, bajar
estas permisologías excesivas y
volver a fortalecer la seguridad

desde la perspectiva también de

un estímulo económico.
-¿ Cómo se explica que este

plan plantee disminuir los im-
puestos a las empresas en cua-
tro puntos, si al mismo tiempo,
se declara una "estrechez fis-
cal"?

-Ahí yo creo que se genera un
poco una caricatura frente a esta
situación. Porque nosotros lo que
estamos buscando, de manera
integral con todas estas medidas,
incluso la rebaja tributaria, es
volvernos un país competitivo. Si
vemos los números de la OCDE, el
impuesto promedio a las empre-
sas es de un veintitrés por ciento, y
nosotros estamos en un veintisiete

por ciento. Entonces, lo que noso-
tros queremos es que la gente salga
beneficiada. ¿ Cómo? Con más em-
pleo, con más inversión, con más
empresas.

-Pero economistas de su mis-
mo sector han dicho que la re-
baja de impuestos no ha gene-
rado reactivación en ninguna
parte del mundo.

-De hecho, la experiencia mues-
tra que el aumento de la carga
impositiva no genera mayor recau-
dación. Entonces, lo que estamos
haciendo es ponerle más carga al
sistema económico y no estamos
logrando el objetivo. Aquí hay que
ir en el sentido contrario, hacer un

llamado a que somos un país más
competitivo, con menos burocra-
cia y más certidumbre.

Escuelas Protegidas
-El proyecto Escuelas Protegi-

das ha generado polémica entre

algunas comunidades. ¿ Se ha
planteado a mediano o largo
plazo apostar por mejorar la
salud mental de niños y adoles-
centes, realizar una interven-
ción de fondo?

-Más del setenta por ciento de
los encuestados está a favor de es-

tas medidas. Estos problemas son
multifactoriales, pero no por eso
uno va a dejar de actuar. Tenemos
que avanzar también en lo puniti-
vo, porque no podemos normali-
zar la violencia dentro de los cole-
gios. Al mismo tiempo, esto no es
algo a "rajatabla", también permite
la reinserción y la rehabilitación de
los jóvenes.

Caso Camila Flores
-Respecto de la investigación

por eventual fraude al Fisco que
involucra a la senadora Camila
Flores (RN), ¿Le preocupa esto
al gobierno?

-Mira, de casos particulares, yo
creo que uno tiene que esperar que
las instituciones funcionen. Uno
no puede estar apuntando con el
dedo a nadie hasta que no haya
algún tipo de sentencia. Pero en
términos generales, siempre es im-
portante que la política responda
con transparencia y que se recu-
pere la confianza de la ciudadanía.

-Ministra, en una frase, usted
habló de su propio estilo de voce-
ría. ¿ Cuál sería éste?

-Auténtico. Natural. En una pa-
labra, auténtico.
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Acuerdos de la Cámara: preocupación por
impacto del alza de combustibles en las regiones

La Sala de la Cámara respal-
dó dos acuerdos que expresan
la preocupación de la Corpora-
ción por el impacto del alza del
precio de los combustibles, par-
ticularmente, en las regiones.

El acuerdo 3, aprobado por
74 votos a favor y 66 en contra,
señala que la decisión adoptada
por el Ejecutivo sobre el uso del
Mepco, vía decreto y no por la
vía legislativa, "pese a que afec-
ta transversalmente a millones
de personas en todo el país ( ... )
limita el debate democrático" y
restringe la posibilidad de "que
el Congreso Nacional, en repre-
sentación de la ciudadanía, eva-
lúe integralmente sus efectos y

proponga mecanismos de miti- miento de Tarifas del Trans-
gación adecuados".

Además, plantea que el alza
en los combustibles incide di-
rectamente en los costos del
transporte y encarece el costo
de la vida en regiones. El texto,
de autoría del diputado Matías
Fernández, también critica que
se anuncien medidas de mitiga-
ción para la región Metropoli-
tana y no se expliciten medidas
equivalentes o suficientes para
las regiones.

En la misma línea, el acuerdo
4, aprobado por 74 votos a favor,
63 en contra y 5 abstenciones,
entre otros puntos, aborda el
anuncio del Plan de Congela-

porte Público para Regiones.
Este apuntaría a mantener los
valores de los pasajes en zonas
reguladas, rurales y servicios
especiales.

Los fundamentos del acuerdo
los presentó el diputado Luis
Alberto Cuello. Planteó que no
hay claridad sobre qué ocurri-
rá en las zonas de transporte
no regulado. Igualmente, cues-
tionó si existirán los recursos
suficientes para asegurar que
la protección de la tarifa no sea
una medida focalizada, sino
una garantía de alcance univer-
sal que resguarde la equidad en

el acceso al subsidio estatal.
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