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Shocks economicos en Chile y su

impacto territorial

alos combustibles en Chile no impacta de manera ho-
mogéneaalo largo del territorio. Por el contrario, sus
efectos sobre la inflacion y el costo de la vida se ven profunda-
mente condicionados por las desigualdades territoriales estruc-
turales del pais. Esta heterogeneidad determina que el mismo

shock externo tenga
Elalzadelos

consecuencias muy
combustibles nosoloes  distintas sobre el bie-

. nestar de los hogares y
un fenémeno personas segin la re-

macroeconémico, sino  gionenlaquehabiten.
Desde una pers-

EI alza del precio internacional del petroleo y su traspaso

A ello se suma una dimension distributiva clave. Las re-
giones con mayores niveles de vulnerabilidad socioeconémi-
ca presentan hogares que destinan una proporcion mas ele-
vada de su ingresoa bienes bdsicos, particularmente alimen-
tos y energia. En consecuencia, un aumentogeneralizado de
precios tiene un efecto regresivo mas pronunciado.

Por atro lado, las diferencias en la estructura productiva
también influyen en la transmisién del shock. Regiones con
economias intensivas en transporte, como aquellas con fuer-
te presencia agricola, enfrentan incrementos en sus costos
de produccion, los que eventualmente se trasladan a precios.
En contraste, zonas mas urbanizadas y con mayor densidad
paoblacional pueden amortiguar parcialmente estos efectos

también territorial. Su pectiva econdmica, el gracias a economias de escala y mayor competencia en los
impactoen el bienestar  canal principal de  mercados locales.

- transmision es el au- Este escenario pone de relieve una conclusion central: las
depende criticamente mento en los costos  politicas pablicas no pueden disenarse bajo un enfoque uni-
de donde viven las de transporte y ener-  forme. La evidencia sugiere que medidas como subsidios

gia. Sin embargo, la  energéticos, transferencias directas o mecanismos de estabi-
personas. magnitud de esteefec-  lizacion de precios deben incorporar explicitamente un cri-

todepende de factores como la ruralidad, la distancia a cen-
tros de abastecimiento, la calidad de la infraestructura y el ni-
vel de ingresos. En regiones con alta dispersion geografica y
menor conectividad, como La Araucania, el transporte te-
rrestre es fundamental para la movilidad cotidianay el abas-
tecimiento debienes. En estos territorios, elalza de los com-
bustibles se traduce rapidamente en mayores precios de ali-
mentos y servicios, afectando con mayor intensidad el pre-
supuesto de los hogares.

terio territorial, reconociendo que el impacto del shock no
esequivalente en todo el pais.

Ensintesis, el alza de los combustibles no solo es un feng-
meno macroecondmico, sino también territorial. Su impac-
to en el bienestar depende criticamente de dénde viven las
personas. Incorporar esta dimension en el disefio de politi-
cas y medidas de mitigacion no es solo deseable, sino nece-
sario para avanzar hacia una respuesta mis equitativa y efi-
caz frente a shocks externos.



