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EL IMPACTO DEL
ALZA DEL DIESEL

as guerras y tensiones geopoli-
ticas que se viven actualmente
han generado incrementos
importantes en el precio del
petréleo e incertidumbre sobre la
continuidad del suministro, lo que
tiene efectos inmediatos en el costo
de construccion y mantencion de
las carreteras. Esto porque el costo
de pavimentacién de caminos de El reciente “bencinazo”, que
asfalto esta ligado al petrdleo de subiod el precio del diésel en
dos formas. } mas de $500 por litro esta
“Primero, al costo del ligante presionando el valor de insumos
asfaltico el cual proviene de la refi- clave para la construccién como
nacion del petrdleo, y a su vez, a una el asfalto, cuyo costo esta
cadena internacional de suministro”, directaménte Tre e e e
explica el doctor Guillermo Thenoux, I loaicti distri S
profesor externo de la Facultad de e e L
Ingenieria y Ciencias de la U. Adolfo ;__O.ue ;”ene ahora para las obras
Ibafiez. El segundo, afade, depende viales? ror rrancisca oreLLANA
de la incidencia del costo de com-
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bustible en el proceso y transporte
de los grandes volimenes de mate-
riales que conlleva la ejecucion de
un proyecto de pavimentacién.

Por lo mismo, indica que para el
pais las fluctuaciones del combusti-
ble representan una preocupacion
real, debido a que no es produc-
tor de petréleo y no cuenta con
alternativas, ya que el hormigén “es
igualmente dependiente del costo
del petrleo” y solo es viable cuan-
do hay escasez de asfalto.

Desde la industria, el CEO de
Colvias, Vincent Guillaume, advierte
que el combustible es el costo
mayor en el rubro por los fletes,
camiones y obras. ”Las previsiones
muestran que todo nuestro resulta-
do puede desaparecer este afio”,
remarca, y suma a ello que, con la
llegada del nuevo gobierno "hay
pocas licitaciones y es muy dificil
responder a ellas sin tener previsio-
nes fiables de los precios”.

Thenoux agrega que el impacto
del alza les llega a todas las empre-
sas por igual. En obras publicas del
MOP, por ejemplo, “el impacto para
contratistas se amortigua parcial-
mente debido a que se utiliza un
reajuste polindémico para reflejar
variaciones de costos de insumos, y
existe incluso un subtipo especifico
para asfalto. No obstante, de igual
modo sufren un gran impacto finan-
ciero por desfase de flujos de caja”.

Los proyectos privados o conce-
siones, en tanto, se veran signifi-

El presidente del
directorio del
Comité de Asfaltos,
Gustavo Gonzidlez,
indica que, mas que
una preocupacion
paralizante, este
tema es un desafio
y un acelerador
estratégico para
seguir mejorando
el desempeiio,
la eficiencia y la
sostenibilidad de
las obras viales
y profundizando
criterios técnicos en
licitacion, disefio y
conservacion.

cativamente mas afectados: “Si el
alza y la volatilidad del petrleo

se extiende por un periodo muy
largo -mas de tres a seis meses-, las
condiciones se pueden volver criti-
cas y obligar aplazar obras nuevas,
postergar obras de conservacion o,
peor adn, terminar con soluciones
de menor desempenio y durabili-
dad”, advierte.

Para el analista econémico de la
U. Andrés Bello y OpenBBK, Ale-
jandro Urzda, en proyectos en curso
se tensionan los presupuestos, lo
que puede obligar a ajustes. Y “en
los que vienen, encarece las bases y
puede frenar decisiones o licitacio-
nes. El tema no es solo el precio
alto, sino que te cambia completa-
mente el punto de partida"“.

Desafios

El presidente del directorio
del Comité de Asfaltos, Gustavo
Gonzalez, indica que, més que una
preocupacion paralizante, este
tema es un desafio y un acelerador
estratégico para seguir mejorando
el desempefio, la eficiencia y la
sostenibilidad de las obras viales
y profundizar criterios técnicos en
licitacién, disefo y conservacion.

“En Chile contamos con una
industria con la madurez técnica,
experiencia y trabajo colaborativo
entre empresas, especialistas y en-
tidades publicas para enfrentar este
escenario”, sostiene, anadiendo
que hoy cobra ain mas importancia

planificar, disefar y conservar bien.

“Ante la inestabilidad de precios,
la estrategia no es gastar me-
nos, sino invertir mejor. Entre las
principales lineas de trabajo estan
la optimizacion de mezclas, el forta-
lecimiento del control de calidad, la
conservacién oportuna, el reciclaje y
el uso de tecnologias que permitan
aumentar la durabilidad de los pavi-
mentos”, puntualiza Gonzalez.

En este escenario, dice Thenoux,
sera clave reactivar y priorizar
la innovacion tecnolégica para
equilibrar la balanza: “Hay una gran
oportunidad de mejorar y optimizar
sustantivamente los proyectos so-
bre la base de la propia experiencia
chilena mas el nivel de desarrollo
y conocimiento alcanzado por la
ingenieria de pavimentos. Se puede
demostrar, empleando proyectos
existentes que, con la experiencia
y el correcto uso del conocimiento
actual, los costos e incertidumbre
definitivamente se reduciran”.

Urzda indica que cuando el
asfalto se vuelve caro, hace sentido
"acelerar soluciones como reciclaje
de pavimentos, mezclas alternativas
o tecnologias que usen menos ma-
terial virgen. No reemplazan todo
de inmediato, pero en este contexto
dejan de ser innovacion interesante
y pasan a ser parte de la solucion”,
una alternativa que también valora
Guillaume, pero advierte que la in-
dustria depende de la validacion del
MOP para poder usar mas reciclaje.



