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KONECRANES

A ASMAR A
Asmar:
66 años de
desarrollo naval
al servicio de Chile
Desde su creación, ha consolidado un rol estratégico en
defensa, construcción naval y desarrollo regional. Con
instalaciones en Valparaíso, Punta Arenas y Talcahuano,
concentra en este último su principal astillero, posicionando
al Biobío como un eje clave del sector marítimo-industrial.

Asmar celebró 66 años
consolidando su liderazgo como eje

de la industria naval chilena
Desde sus orígenes en los arsenales de la Armada, la empresa
estatal ha alcanzado un rol estratégico en el Pacífico Sur
Oriental, siendo clave en la mantención, modernización y
construcción de naves para Chile y el extranjero.

os Astilleros y Maestranzas

de la Armada (Asmar) cum-plieron 66 años reafirman-
do su posición como uno de los
pilares de la industria naval chi-
lena. Su desarrollo, estrecha-
mente ligado a la historia maríti-
ma del país, los ha llevado desde
los antiguos arsenales de la Ar-
mada a consolidarse como un
actor estratégico con base en
Valparaíso, Talcahuano y Punta
Arenas.

Aunque su formalización como
empresa autónoma del Estado
data del 6 de abril de 1960, sus

orígenes se remontan a 1817, con
la creación del primer arsenal en
Valparaíso. Décadas más tarde,
la necesidad de contar con in-
fraestructura especializada tras-
ladó el foco hacia la Bahía de
Concepción. Allí, en 1896, la
inauguración del Dique Seco Nº1
dio origen a los Arsenales de Ma-
rina. El crecimiento posterior es-
tuvo marcado por hitos como la
entrada en operaciones del Di-
que Seco Nº2 en 1924 y la expan-
sión a Magallanes, en Punta Are-
nas, alrededor de 1953.

Hoy, esa evolución se expresa

ASMAR

Astillero en la ciudad de Talcahuano.

en la capacidad de su principal
astillero ubicado en Talcahuano
y reconocido a nivel internacio-
nal por atender tanto a la Arma-
da de Chile como a naves mer-
cantes y pesqueras de diversos
países. Su infraestructura es uno
de sus principales atributos. El
Dique Seco N.º 2, con 245 metros
de eslora útil y 33,4 de manga,
permite recibir embarcaciones
de hasta 96.000 toneladas, con
procesos de varada que se com-
pletan en cerca de tres horas. A
ello se suma el Dique Seco N.º 1
"Almirante Bannen", que conti-
núa siendo clave para unidades
de menor tamaño.

El complejo se complementa
con los diques flotantes "Mery"
y "Mutilla", además del dique
"Gutiérrez" para embarcaciones
menores. A esto se agregan más
de 1.100 metros lineales de
muelles equipados, que posibili-
tan reparaciones a flote de alta
complejidad bajo estándares in-
ternacionales.

Proyecto Escotillón IV
Actualmente, la empresa esta-

tal impulsa uno de sus proyectos
más relevantes de las últimas
décadas: el Proyecto Escotillón
IV, iniciativa que se enmarca en
el proceso de renovación de la
flota de la Armada de Chile y el
aumento de su capacidad logisti-
ca y operativa. El programa con-
sidera la construcción de cuatro
buques multipropósito, destina-
dos a apoyar operaciones de
transporte de carga, vehículos
pesados y equipamiento, ade-
más de su empleo en misiones

Lanzamiento al agua de la primera barcaza del Proyecto Escotillón IV

de apoyo humanitario y respues-
ta ante emergencias.

La etapa inicial del proyecto
fue formalizada en 2022, con
una inversión superior a los 400
millones de dólares, y contempla
la construcción de las dos prime-
ras unidades. La primera de
ellas, de 110 metros de eslora y
21,8 metros de manga, se en-
cuentra en su fase final de termi-
naciones a flote y pruebas de sis-
temas, estimándose su entrega
para fines de 2027. En tanto, la
segunda unidad ya está en curso,
tras el corte de plancha realiza-
do durante el segundo semestre
de 2025, con su botadura pro-
yectada para el primer semestre
de 2029.

en la industria naval chilena, for- rativas de la Armada de Chile
taleciendo las capacidades ope- desde la Región del Biobío.

De esta forma, a sus 66 años
de su creación, Asmar sigue
manteniendo el rol estratégico Obras de construcción del Dique Seco Nº1 en Talcahuano, 1888

Asmar, ayer, hoy y futuro
I día 2 de abril de 1960,

E mediante el decreto conFuerza de Ley Nº321, se
crea en Talcahuano Astilleros
y Maestranzas de la Armada
(Asmar), durante la adminis-
tración del presidente de la re-
pública Jorge Alessandri Ro-
dríguez. A pocos días de la fun-
dación se nombra a su primer
director, el Contralmirante Os-
car Manzano Villablanca. Este
hito fundacional tiene antece-
dentes históricos que se re-
montan desde finales del siglo
XIX.

Las experiencias vividas du-
rante la Guerra del Pacífico
(1879-1883), impulsó la necesi-
dad de construir un apostade-
ro naval que apoyase debida-
mente a la marina de guerra,
eligiendo a Talcahuano como
el lugar propicio. Los primeros
trabajos comenzaron en 1888
quedando plenamente opera-
tivo en 1895. La obra más im-
portante de este proyecto fue
la construcción de un moder-
no dique seco, conocido hoy
como el Nº1 "Almirante Ba-

nnen" de 175 metros de eslora en
1896, que permitió la manten-
ción de los nuevos y modernos
buques de la armada como tam-
bién la de embarcaciones co-
merciales.

El Apostadero Naval continuó
su expansión con la construcción
de nuevas dependencias necesa-
rias para las operaciones de la
armada, entre ellas la de un nue-
vo dique seco, el Nº2 de 245 me-
tros de eslora, inaugurado en
1924. Éste se transformará en
una de las más importantes ins-
talaciones navales del Pacífico
sur. A pesar de los efectos sufri-
dos por el terremoto de 1939, el
Apostadero, transformado en
1945 en Base Naval, continuó sir-
viendo al país ininterrumpida-
mente incluido sus esenciales di-
ques secos.

Al crearse Asmar en 1960, la
Base Naval se transformará en el
epicentro de la construcción na-
val en Chile, ligándola íntima-
mente a las labores y necesida-
des de la Armada de Chile. Esta
creación benefició no solo a és-
ta, sino también a toda la provin-

cia de Concepción y a la industria
naviera del país, promoviendo,
junto a otras industrias de la zo-
na (siderúrgica, refinería y quí-
micas) a trasformar a la ciudad
de Talcahuano en el polo indus-
trial del sur del país.

A pesar de los efectos del te-
rremoto de 1960, el nuevo asti-
Ilero comenzó rápidamente con
sus primeros proyectos en 1962.
Con los años, la empresa fue cre-
ciendo y aumentando la produc-
ción y complejidad de nuevas
unidades tanto al mercado na-
cional como internacional, Ile-
gando a ser hoy el principal asti-
llero del país y uno de los más
importantes de Sudamérica
manteniendo dependencias,
además de Talcahuano, en los
puertos de Valparaíso y Punta
Arenas.

El año 2010 las instalaciones
volvieron a sufrir los efectos de
otro dramático terremoto acom-
pañado de un devastador mare-
moto que afectó todas las de-
pendencias de la Base Naval, e
impactó en Asmar de forma di-
recta. El proceso de recupera-
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ción fue doloroso pero rápido y
en pocos años, el astillero estu-
vo plenamente operativo.

En un futuro inmediato, Asmar
se concentrará principalmente
en el denominado Plan Nacional
Continuo de Construcción Naval
lanzado por el gobierno en 2025,
que aspira a construir la totali-
dad de los buques que necesita
la Armada de Chile. Esto trans-
formará al astillero en un propul-
sor del desarrollo económico y
tecnológico del país, que lo pro-
yectará con fuerza a los exigen-
tes desafíos del siglo XXI.

El corazón industrial de Asmar
en Talcahuano

La planta de Talcahuano es el principal polo de
construcción y reparación naval del Pacífico Sur,
con capacidades para desarrollar proyectos de
alta complejidad tanto para el ámbito militar
como civil.

Construcción naval
Dispone de una grada de lanzamiento de 161

metros de largo y 33 de ancho, con capacidad
para naves de hasta 50.000 DWT. Cuenta,
además, con dos grúas de 50 toneladas.

Procesamiento de estructuras
Alcanza una capacidad de corte CNC de hasta 8

toneladas diarias. Permite el conformado
mediante rodillos, plegadoras y prensas, en
espesores que van desde los 4 a los 75 mm.

Maquinaria
Permite la reparación y reacondicionamiento de

ejes de hasta 18 metros de largo, 24 toneladas de
peso y 1,6 metros de diámetro.

Certificación
Su Laboratorio de Patrones está acreditado por

el Instituto Nacional de Normalización (INN) bajo
la norma ISO 17.025, validando mediciones en
presión, torque, longitud, temperatura y
electricidad.
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