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Estudiantes sufren

por falta de transporte
Llegar a las 5:20 de la mañana al centro para asegurar un asiento o esperar
hasta tres horas para retornar a casa es parte del día a día de algunos alumnos.

Adita González Martínez
La Estrella de Quillota-Petorca

Para los jóvenes de
La Calera que estu-
dian en las universi-

dades del Gran Valparaí-
so, la jornada académica
no empieza en el aula, si-
no en la penumbra de una
parada de bus a las cinco
de la mañana. Lo que de-
bería ser un trayecto coti-
diano de conexión regio-
nal se ha transformado en
una lucha por la digni-
dad, el tiempo y la seguri-
dad personal.

La realidad es tremen-
da, preocupante, porque la
demanda ha superado con
creces la capacidad de las
actuales líneas (Sol del Pa-
cífico y Vía Aeropuerto),
dejando a una comunidad
estudiantil y trabajadora a
merced de un sistema co-
lapsado y sin fiscalización.

LA ODISEA DEL VIAJE
Katherine Silva, estudian-
te que utiliza diariamente
el servicio, relata la preci-
sión matemática - y casi
desesperada - que requie-
re el viaje: "Si llegas a las
5:20 al centro, puedes to-
mar un bus relativamente
vacío. Si llegas diez minu-
tos tarde, a las 5:50 o 6:00,
ya es casi imposible".

El retorno desde la cos-
ta no es más alentador.
"Después de las 17:00 ho-
ras se vuelve tortuoso. He
llegado a esperar tres ho-
ras para poder venir senta-
da. Muy pocas veces accedí
a ir parada porque me da-
ba pánico que hubiera un
accidente automovilísti-
co", confiesa Katherine.
Para ella, el mayor proble-
ma es que la comunidad se
"acostumbró" a viajar en
pésimas condiciones, haci-
nados hasta no dar más
abasto, una realidad que
hoy los estudiantes buscan
visibilizar.

Este escenario no solo
consume horas de sueño,
sino que merma la salud
mental de quienes en-
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LOS ESTUDIANTES DEBEN TOMAR EL BUS A VALPARAÍSO ANTES DE LAS 5.30 DE LA M RUGADA.

frentan el asfalto a diario.
El temor a la inseguridad
en los paraderos solitarios
de madrugada se suma al
agotamiento físico de via-
jar de pie en buses que ex-
ceden su capacidad per-
mitida.

Por su parte, Jade Arnes
apunta que el colapso no
distingue entre las pocas
empresas disponibles.
"Muchas veces las perso-
nas deben trasladarse al
centro de la comuna solo
para poder subir al bus, ni
siquiera pensando en irse
sentados. Esto añade un
gasto extra", explica. Se-
gún Jade, el problema em-
peora año tras año: "El
transporte está mucho
más colapsado que en
años anteriores y lo segui-
rá estando mientras no
tengamos más opciones ni
una regulación real".

PIDEN MAS BUSES
La problemática ha escala-
do hasta el Concejo Muni-
cipal. El concejal Juan Car-
los Reyes ha sido una de
las voces que ha llevado el
descontento de los jóvenes
a la mesa de discusión, exi-
giendo medidas urgentes
que ya se aplican en otras
comunas.

"He reiterado la solici-

3
horas, y más puede to-
mar el viajar desde o
hacia La Calera a Valpa-
raíso.

tud de que puedan tener
buses de acercamiento,
como ya lo han hecho
otros municipios", seña-
ló el edil. Reyes también
puso el foco en la seguri-
dad: "Hay una falta de
fiscalización con riesgo
claro de accidente por la
gran cantidad de pasaje-
ros que repletan el bus,
incluso el espacio del
mismo chofer".

Para el concejal, la solu-
ción de fondo no pasa solo
por parches administrati-
vos, sino por una apertura
del mercado. "Se deben
buscar alternativas para
que ojalá lleguen nuevas
empresas a través de licita-
ciones, y eso se debe ges-
tionar a través del Congre-
so con los diputados de la
región. A la fecha, no hay
ni siquiera un pequeño
avance con esta problemá-
tica", sentenció Reyes.

El diagnóstico de los
usuarios es tajante: mien-

tras La Calera se expande
con nuevos proyectos ha-
bitacionales y una pobla-
ción flotante cada vez ma-
yor, la conectividad regio-
nal parece haberse queda-
do congelada en el tiemp
La falta de una regulación
que exija frecuencias mí-
nimas y estándares de cali-
dad ha permitido que 
servicio opere bajo una ló-
gica de "supervivencia",
donde el pasajero es visto
como una cifra más en 
bus saturado y no com
un ciudadano que merec
un traslado digno, seguro
y eficiente.

El sentimiento gene-
ralizado es de abandono
Mientras Quillota y otras
comunas han visto cier-
tos refuerzos, La Calera
parece haber quedado es-
tancada en un modelo d
transporte de hace déca-
das. Estudiantes, trabaja-
dores y personas que via-

jan por motivos de salu
comparten el mis
diagnóstico: mientras no
exista una competencia
real o un servicio munici-
pal de apoyo, el "sueño
de estudiar en la educa-
ción superior seguirá cos-
tando, literalmente, ho-
ras de vida y seguridad en
la carretera. @

PODRÁNCONSTRUIR EDIFICIOS DE HASTA 10 PISOS.

Después de 30 años
La Calera contará con
nuevo Plan Regulador
Luego de una espera de
más de una década y tras
un intenso trabajo técnico
y comunitario, La Calera
ya cuenta oficialmente
con su nuevo Plan Regula-
dor Comunal (PRC). La
Contraloría General de la
República tomó razón del
documento, dejando atrás
la antigua normativa de
1992 que, según las autori-
dades, ya no respondía a
las necesidades actuales de
la ciudad.

El alcalde Johnny Piraí-
no, quien encabezó la eta-
pa final de este proceso,
manifestó que este logro
permitirá saldar una deu-
da histórica con barrios
que habían quedado reza-
gados. La entrada en vigen-
cia de este instrumento no
solo moderniza las reglas
del juego para la construc-
ción, sino que abre la puer-
ta para que cientos de fa-
milias puedan acceder fi-
nalmente a los beneficios
del Minvu, tales como pro-
gramas de mejoramiento
de vivienda y construcción
en sitio propio, gestiones
que antes resultaban im-
posibles por la falta de una
normativa actualizada.

LOS CAMBIOS
Entre los cambios más
profundos que experi-
mentará la comuna desta-
ca la modificación del uso
de suelo, lo que permitirá
proyectar edificios de has-
ta diez pisos en las vías
principales, superando
con creces el límite de
cuatro niveles que regía

hasta hoy. Además, el
plan trae alivio a los secto-
res de El Trigal y Entre-
puentes al levantar ofi-
cialmente sus zonas de
inundación, mientras que
en Maltería Baja se otorga
por primera vez un uso
residencial formal.

Un giro innovador en la
fisonomía de la ciudad se-
rá la integración del río
Aconcagua al radio urba-
no. El nuevo plan contem-
pla la creación de parques
costaneros en ambas ribe-
ras, lo que aumentará las
áreas verdes a trece me-
tros cuadrados por habi-
tante y mejorará la conec-
tividad entre La Calera y
Artificio mediante el reco-
nocimiento de tres puen-
tes clave. Asimismo, la ciu-
dad proyecta una expan-
sión comercial e industrial
hacia las rutas 60CH y 5
Norte, buscando dinami-
zar la economía local.

Finalmente, el docu-
mento pone un fuerte én-
fasis en la identidad y el
patrimonio al declarar
veintiún inmuebles de
conservación histórica. Si-
tios emblemáticos como
la Fábrica Maltería, la Pla-
za Cemento Melón y diver-
sos colegios tradicionales
quedan ahora protegidos
bajo este nuevo marco le-
gal, que también proyecta
casi treinta kilómetros de
nuevas vías para agilizar
el tránsito en una ciudad
que se prepara para alber-
gar a una población de
más de ochenta y seis mil
habitantes. @
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