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Mas descarta planes para
privatizar Codelco, y dice
que venta de activos es
una discusión del gobierno
corporativo
El biministro de Economía y Minería, Daniel Mas, dijo
que la discusión sobre los planes de Codelco recae en
el gobierno corporativo y reiteró las críticas de gestión
a la estatal.

EMILIANO CARRIZO
El biministro de Economía y Minería,

Daniel Mas, abordó el futuro de Codelco
en el contexto del cambio del directorio,
con la salida del presidente del directorio
Máximo Pacheco, y ante la idea de que
la estatal podría ser privatizada durante
el gobierno del Presidente José Antonio
Kast. Esta última idea la sostuvo el expre-
sidente del directorio de Codelco, Óscar
Landerretche.

"No, no lo hemos conversado. No es un
tema de este ministro", dijo el biministro
en entrevista con radio Pauta.

En esa línea, el secretario de Estado co-
mentó sobre el tema que "alguna parte
de venta de activos depende del gobierno
corporativo de Codelco y otra parte de-
pende del poder legislativo".
"Hay que pedir autorizaciones y lo verá

el gobierno corporativo", agregó.
Respecto al rol de Codelco, el secreta-

rio de Estado comentó que "es una gran
empresa. Es una empresa que les perte-
nece a todos los chilenos. Trabajan direc-
tamente 15.000 trabajadores y alrededor
de 60.000 adicionales. Mueve una zona o
tiene influencias en una zona muy rele-
vante de nuestro país".

Sin embargo, el secretario de Estado re-
iteró sus reparos contra el manejo de la
estatal. "Es una compañía que tiene de-
safíos, sin duda, en la seguridad, tiene
desafíos en producción, tiene desafíos en
fortificar su balance. Viene trabajando,
invirtiendo mucho dinero en los últimos
años para habilitar dos o tres proyectos
que son claves y, lamentablemente, esos
proyectos han tardado mucho más de la
cuenta y han costado mucho más plata y
no han entrado en producción".

El secretario de Estado estimó que si se
"hubiera cumplido (los plazos del pro-
yecto), se estaría produciendo 1.700.000
toneladas (de cobre). Pero lamentable-
mente hoy día estamos entre 1.300.000
y 1.400.000 toneladas, siendo que
hace cinco años llegamos a producir
1.800.000a.

Sobre el encuentro del gobierno y Máxi-
mo Pacheco en la junta de accionistas, el
biministro Mas no calificó las interpe-
laciones realizadas por las partes como
algo "tenso".

"A mí me ha tocado estar en muchas
juntas de accionistas que de verdad han
sido tensas. Llegamos con distintas mi-
radas; siempre la mirada del controlador
puede ser una mirada un poquito más
crítica que la del que le toca adminis-
trar", dijo respecto a la cita.

No obstante, reiteró sus reparos a la ex-

posición de Pacheco sobre la gestión de
Codelco: "De la exposición se escuchaba
poca autocrítica".

Ante este contexto, el secretario de Es-
tado insistió en que en Codelco, según
su juicio, "hay un problema de gestión
relevante. Las minas son viejas, han ido
agotando su ley, extraer el mineral cada
día es más caro".

"Es una compañía grande que tiene un
montón de desafíos que hay que abordar-
los. Lo primero que hay que hacer en Co-
delco, que es lo que estamos haciendo en
el gobierno, es controlar los costos. Tene-

mos un problema: estamos financiando
proyectos sin tener los ingresos adecua-
dos. Entonces, ahí hay un tema que hay
que mirar con cierta urgencia, tal como
lo estamos haciendo en el gobierno", dijo
el biministro Mas, quien delegó la tarea
al próximo gobierno corporativo que
asumirá el 25 de mayo de este año.®

Subsecretario del MOP
ve la extensión de
concesiones como
opción más viable
para rebaja del TAG
Nicolás Balmaceda señaló que el gobierno hará su
mayor esfuerzo para alcanzar un acuerdo con las
concesionarias de las autopistas que permita reducir
las tarifas.

PATRICIA SAN JUAN
El subsecretario de Obras Públicas, Ni-

colás Balmaceda, afirmó que el gobierno
hará su mayor esfuerzo para alcanzar un
acuerdo con la concesionarias de las au-

topistas que permita reducir las tarifas
del TAG, y sostuvo que la alternativa más
viable para lograr dicho objetivo es ex-
tender los plazos de concesión.

"Yo creo que este es un gobierno que se
ha caracterizado por su responsabilidad,
lo hemos visto en el manejo de la crisis
del petróleo, de la crisis internacional y
la verdad que no me corresponde a mí,
ni a nadie del gobierno, garantizar un re-
sultado. Lo que sí podemos comprometer
son nuestros mejores esfuerzos y sí pode-
mos decir que, mirando la historia, esto
ha ocurrido en el pasado y no vemos
razones para que no ocurra en el
futuro", señaló en entrevista con
radio Infinita.
Consultado respecto de si el

gobierno ve un espacio real para
negociar con las autopistas indicó
que el Ministerio está permanente-
mente monitoreando oportunidades de
mejora en el sistema de concesiones, por-
que es un sistema muy bueno, pero que
tiene que irse adaptando en el tiempo.
Precisó que "la infraestructura pública

es de largo plazo, los contratos de conce-
siones son a 20, 30, 40 años plazo y, por
lo tanto, debemos irlos reevaluando en el
tiempo para que sirva a las necesidades
para las cuales se crearon en el origen y
es por eso que nos concentramos más en
mantener estándares de servicios que es

la definición misma de la obra que puede
quedar desactualizada en el tiempo".

Añadió que esto se ha hecho en el pasa-
do, y en este sentido recordó que los con-
tratos de autopistas urbanas contenían
en el origen un reajuste real de IPC más
un 3,5% y eso se eliminó en el año 2020.
Es decir, afirmó "es posible hacerlo, es un
tremendo desafío, nosotros somos muy
cautos en términos de no andar prome-
tiendo cosas ni estableciendo plazos que

no dependen de nosotros. Aquí hay nueve
contratos urbanos en Santiago de auto-
pistas que utilizan TAG, son cuatro con-
trapartes distintas, los cuatro operadores

más grandes y por lo tanto va a ser una
negociación compleja".

EXTENSIÓN DE PLAZOS
Consultado respecto de si las tarifas que

se están cobrando son excesivas dijo que
"yo diría que las tarifas reflejan lo que los

contratos pactaron en el origen".
Entonces al preguntarle si esos contra-

tos eran excesivos señaló que "no, yo creo
que en el origen respondían a lo que se
necesitaba, si al final, si usted estable-
ce un peaje que no permite financiar la
construcción y la operación de la obra,

la obra no se va a hacer. Por lo tan-
to, los contratos tienen que ser
bancables. O sea, lo primero que
tenemos que hacer es tener un
contrato que alguien esté dis-
puesto a financiar. Ahora, si ese

financiamiento resulta en tarifas
que son demasiado onerosas, bueno,

el Estado tiene que hacer algo al respecto
y eso es justamente lo que estamos traba-
jando".

Sobre las alternativas dijo que "hay dis-
tintas maneras de solucionar esto, ¿no
es cierto? La más obvia que aparece, por
ejemplo, es la extensión de los plazos de
estos contratos. Por esa vía se puede reba-

jar la tarifa y lograr el objetivo. También
hay otras medidas que se pueden traba-
jar junto con la industria en términos de
evasión".

Sobre las razones por las que el gobier-
no está impulsando una baja en las tari-
fas, indicó que "es para llevarle alivio a
los chilenos y para darle sustentabilidad
al sistema de concesiones, nosotros so-
mos fervientes creyentes de este sistema,
como usted bien decía, de la asociación
público-privada, pero cuando el siste-
ma empieza a cobrar tarifas que parecen
poco sustentables en el tiempo, la verdad
es que hay que hacer algo al respecto".@
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