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Transporte de carga pesada versus
electromovilidad: ¢Estamos preparados?

chos ambitos, se hace indispensable que como pais haga-

mos un levantamiento sobre los beneficiosy “pendientes”
que tenemos antes de proyectar los impactos medioambienta-
les y de negocios para nuestros transportistas, es decir, antes de
trazar un camino donde prevalezca labiisqueda de una relacion
“win-win” para todos: empresas generadoras de carga, operado-
res logisticos, empresas transportistas y actores del sector ener-
gético. Sianalizamos los diversosrubros industriales, en conjun-
to con los kilometros que los transportistas recorren diariamen-
te para conectar todo nuestro territorio, surge la gran pregunta:
éestamos en condiciones de considerar un camion de carga pe-
sada “eléctrico”? ¢Es factible ser eficiente y ser conveniente
en el “negocio del transporte”?

Para responder, tenemos que considerar aspectos
como la decision en la compra de vehiculos, lasbarre-
ras para la adopcion de nuevas tecnologias y las ne-
cesidades de infraestructura que hacen posible la
operacion logistica. En el mundo del transporte, el
costo total de la operacion es el principal factor
que influye en la decision de compra, conside-
rando aspectos como el valor del camion eléc-
trico, el servicio de postventa y mantenciones,
la continuidad operacional, la marcay
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E nun contexto que ve avanzar la electromovilidad en mu-

respaldo del fabricante, la depreciacion del vehiculo y el valor de
reventa,

Sillevamos el andlisis a la operacién de una empresa, una de
las mayores incognitas es la informacion entregada por los fabri-
cantes, ya que no siempre reflejalas condiciones reales de rendi-
miento en distintos escenarios. Por ello, es indispensable reali-
zar pruebas en rutas propias del negocio -sectores urbanos y su-
burbanos-, considerar entregas unitarias y miltiples, con pen-
dientes y alturas, sumando el tonelaje y tomando en considera-
cion el tipo de conduccion que exige cada negocio -lineal, para-
das, aceleradas, semaforos, pavimento, arenilla-, ademds del ti-
pode carroceria que se requiere y el clima segiin la ubicacién geo-

grafica.

Realizar pruebas en condiciones reales es funda-
mental para validar el desempefio de dichos vehi-
culos.

En esa linea, lasbarreras més importantes pa-
raavanzar en la electromovilidad en el dmbito del
transporte terrestre son el alto costo de los camio-
nes eléctricos, superior al de los vehiculos diésel;

Ia falta de infraestructura para la carga eléctrica
de camiones de carga pesada, en distintos pun-
tos de conexion en el pais, ; los tiempos de carga
excesivos, que pueden afectar la conti-
nuidad de la operacion en el trayecto
de la troncal de un servicio, y la in-
certidumbreen laconfiabilidad del
trayecto, considerando los tipos de
desperfectos que pudiesen ocurrir.
Actualmente, no contamos con
una red de electromovilidad en ru-
tas interurbanas. Solo se han utili-
zado vehiculos menores en condi-
ciones “urbanas”, con trayectos

seguros en horas de consumo.

Al analizar la factibilidad de que los camiones eléctricos de
carga pesada arriben al Puerto de Valparaiso se hace necesario
considerar sectores que conecten servicios, mercancias, “nego-
cios” y kilometros factibles de recorrer para cumplir en tiempo
v forma con la carga transportada, identificando posibles “cen-
tros de carga publica” en las principales rutas del pais, con flujo
real de camiones y los espacios en infraestructura que lo sopor-
ten.
El Puerto de Valparaiso, podriaser un fiel ejemplo de prueba
ymarcha blanca, al ser un corredor con mayor flujo de carga y
conexiones logisticas entre puertos, centrosde distribucion e in-
dustrias, rutasestratégicas para sectores productivos, desde con-
sumos masivos y de retail como negocios de mineria y agricultu-
ra, logrando cumplir con las horas de recorrido y con los tiem-
pos de carga eléctrica.

En conclusion, se deben generar politicas piblicas orienta-
das que incentiven la electromovilidad del transporte de carga
pesada, con medidas que contribuyan con beneficios a quienes
inviertan y “apuesten” por esta transformacion. En esa linea, el
“costo de operacion” es el principal factor en latoma de decisio-
nes del sector. Ademds, se necesita contar con informacién so-
bre el desempefioenergético de los vehiculos pesados, en condi-
ciones reales de operacion.

La infraestructura de carga también es un desafio importan-
te paraavanzar en la electrificacion del transporte pesado, tanto
por los requerimientos de inversion como por la incertidumbre
sobre lademanda futura, A la vez, se deben considerar rutas efi-
cientes, donde sean prioritarios y beneficiosos los puntos de car-
ga, ademds de asegurar que los tiempos de carga eléctrica de la
bateria se acoplen adecuadamente a la planificacion de lasrutas
de manejo, la cantidad de paradas y los pedidos que deben cu-
brir.

Un primer paso seria revisar los rubros e industrias que esta-
rian dispuestos a realizar el cambio de su flota o parte de ella. y
encuanto al Goblerno, analizar el gasto e inversion que debe eje-
cutar y el plazo de recuperacion de los fondos. i.

Por ello, es importante comenzar a revisar como “pavimen-
tamos” este camino en eficiencia, conciencia ambiental y nego-
cio, ya que son las tres variables importantes a considerar para
que en el mediano a largo plazo sea una realidad.m



