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Transporte de carga pesada versus 
electromovilidad: ¿Estamos preparados? 

chos ámbitos, se hace indispensable que como país haga- 
mos un levantamiento sobre los beneficios y “pendientes” 

que tenemos antes de proyectar los impactos medioambienta- 
les y de negocios para nuestros transportistas, es decir, antes de 
trazar un camino donde prevalezca la búsqueda de una relación 
“winawin” para todos: empresas generadoras de carga, operado- 
res logísticos, empresas transportistas y actores del sector ener- 
gético. Sianalizamos los diversosrubros industriales, en conjun- 
1o conlos kilómetros que los transportistas recorren diariamen- 
te para conectar todo nuestro territorio, surge la gran pregunta: 
¿estamos en condiciones de considerar un camión de carga pe- 
sada “eléctrico”? ¿Es factible ser eficiente y ser conveniente 
enel “negocio del transporte”? 

Para responder, tenemos que considerar aspectos 
'comola decisión en la compra de vehículos, las barre- 
ras para la adopción de nuevas tecnologías y las ne- 
cesidades de infraestructura que hacen posible la 
operación logística. En el mundo del transporte, el 
costo total de la operación es el principal factor 
que influye en la decisión de compra, conside- 
rando aspectos como el valor del camión eléc- 
rico, el servicio de postventa y mantenciones, 
la continuidad operacional, la marca y 

E mun contexto que ve avanzar la electromovilidad en mu- 

   

                  

   

respaldo del fabricante, la depreciación del vehículo y el valor de 
reventa. 

Sillevamos el análisis ala operación de una empresa, una de 
las mayores incógnitas esla información entregada por los fabri- 
cantes, ya que no siempre refleja las condiciones reales de rendi- 
miento en distintos escenarios. Por ello, es indispensable reali- 
zar pruebas en rutas propias del negocio -sectores urbanos y su- 
burbanos,, considerar entregas unitarias y múltiples, con pen: 
dientes y alturas, sumando el tonelaje y tomando en considera- 
ción eltipo de conducción que exige cada negocio -lineal, para- 
das, aceleradas, semáforos, pavimento, arenilla-, además del ti- 
po de carrocería queserequiere y elclima según la ubicación geo- 

gráfica. 
Realizar pruebas en condiciones reales.es funda- 

mental para validar el desempeño de dichos vehí- 
culos. 

En esa línea, lasbarreras más importantes pa- 
raavanzar en la electromovilidad enel ámbito del 
transporte terrestreson el alto costo de los camio- 
nes eléctricos, superior al delos vehículos diésel; 
la falta de infraestructura para la carga eléctrica 
de camiones de carga pesada, en distintos pun- 
tos de conexión en el país, ; los tiempos de carga 

excesivos, que pueden afectar la conti- 
nuidad de la operación en el trayecto 
dela troncal de un servicio, y la in- 
certidumbreenlaconfiabilidad del 
trayecto, considerando lostipos de 
desperfectos que pudiesen ocurrir. 

Actualmente, no contamos con 

una red de electromovilidad en ru- 
tas interurbanas. Solo se han utili 
zado vehículos menoresencondi- 
ciones “urbanas”, con trayectos 

   

seguros en horas de consumo. 
Al analizar la factibilidad de que los camiones eléctricos de 

carga pesada arriben al Puerto de Valparaíso se hace necesario 
considerar sectores que conecten servicios, mercancías, “nego- 
cios” y kilómetros factibles de recorrer para cumplir en tiempo 
y forma con la carga transportada, identificando posibles “cen- 
tros de carga pública” en las principales rutas del país, con flujo 
real de camiones y los espacios en infraestructura quelo sopor- 
ten. 

El Puerto de Valparaíso, podríaser un fiel ejemplo de prueba 
y marcha blanca, al ser un corredor con mayor flujo de carga y 
conexiones logísticas entre puertos, centrosdedistribuciónein- 
dustrias, rutas estratégicas parasectores productivos, desde con- 
sumos masivos y de retail como negocios de minería y agricultu- 
ra, logrando cumplir con las horas de recorrido y con los tiem- 
pos decarga eléctrica. 

En conclusión, se deben generar políticas públicas orienta- 
das que incentiven la electromovilidad del transporte de carga 
pesada, con medidas que contribuyan con beneficios a quienes 

inviertan y “apuesten” por esta transformación. En esa línea, el 
“costo de operación” es el principal factor en latoma de decisio- 
nes del sector. Además, se necesita contar con información so- 
bre el desempeñoenergético delos vehículos pesados, en condi- 
cionesreales de operación. 

La infraestructura de carga también es un desafío importan- 
te paraavanzar en la electrificación del transporte pesado, tanto 
por los requerimientos de inversión como por la incertidumbre 
sobre la demanda futura. Ala vez, se deben considerar rutas efi- 

cientes, donde sean prioritarios y beneficiosos los puntos de car- 
ga, además de asegurar que los tiempos de carga eléctrica de la 
batería se acoplen adecuadamente a la planificación de las rutas 
de manejo, la cantidad de paradas y los pedidos que deben cu- 
brir. 

Un primer paso sería revisar los rubros e industrias que esta- 
rían dispuestos a realizar el cambio de su flota o parte de ella. y 
en cuanto al Gobierno, analizar el gasto e inversión que debe eje- 

cutar y el plazo de recuperación delos fondos. 
Por ello, es importante comenzar a revisar cómo “pavimen- 

tamos” este camino en eficiencia, conciencia ambiental y nego- 
cio, ya que son las tres variables importantes a considerar para 
queen el mediano alargo plazo sea una realidad. 
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1 Servicio Nacional de 
E Aduanas realizó el “Ta- 

ller de fortalecimiento 
delaseguridadenla cadena de 
suministro”, actividad orienta- 
da a robustecer las capacida- 
des de los Operadores Econó- 
micos Autorizados (OEA) al 
momento de importar o ex- 

Através de taller di 

  

dos al crimen organizado, jun- 

  

portar, con énfasis en la pre- — toconcapacitar entemas espe- 
vención, control y detección — cíficos que permitan a las em- 
de amenazas queafectan lase- — presas certificadas operarade- 
guridad de la cadena logística. cuadamente los beneficios a 
internacional. los que acceden. 

La jornada contó con la 
participación de 55 personas, 
entre importadores, exporta- 
doresy agentes deaduana Cer- 
tíficados OEA Ante Aduanas, y 

La apertura de la actividad 
realizada en el Auditorio Luis 
Sanguinetti del Departamento. 
de Capacitación- estuvo a car- 
go dela Subdirectora Técnica 

tuvo por objeto entregar nue-— (5), Bernardita — Palacios 
vos lineamientos en materias — Scheggia, quien destacó la im- 
vinculadasalos riesgos asocia portancia de continuar fortale- 

Aduana fortalece rol de operadores del 
comercio exterior en seguridad de la cadena logística 

ido a empresas certificadas como Operadores Económicos Autorizados (OEA) 

  

el Servicio Nacional de Adua- 
nas continúa promoviendo el 
fortalecimiento dela seguridad 
dela cadena logística interna- 
cional y eltrabajo colaborativo 
con los operadores certifica- 
dos, contribuyendo a una ges- 
tión más segura, informada y 

  ciendo la seguridad delacade- blesparala seguridad aluso debi del Progra- del comercio exterior.   
tales como las amenazas en la 
cadena de suministro interna- 
cional, lasmodalidadesdecon- 
taminación o intervención de 

las cargas, las señales de alerta, 
lainspección de contenedores, 

na de suministro, así como el 
correcto uso delas herramien- 
tas y beneficios disponibles pa- 
ralos operadores certificados. 

Uno de los aspectos rele- 
vantes dela jornada fue la par- 
ticipación dela Jefa Nacional medios de transporte y seguri- 
deDrogas y Delitos Conexos(s) — dad delos sellos, así como los 
dela Subdirección de Fiscaliza- — criterios de escalamiento y co- 
ción, Kareem Núñez Muñoz, — ordinación ante posibles indi- 
junto a profesionales de su — ciosdedelitos. 
equipo, quienes abordaron Duranteeltallertambiénse 
materias especialmente sensi- — revisaron materias vinculadas 

ma OEA, entre ellas el Despa- 
cho con Garantía, la activación 
de beneficios en el marco de 
los Acuerdos de Reconoci- 
miento Mutuo mediante el uso 
del Código OEA, y la Exención 
de la Prueba de Origen OEA, 
reforzando asíel enfoque prác- 

Aduanases una piezaclave 
para la seguridad y el desarro- 
llo del país. En su rol recauda- 
dor y de fiscalización en pasos 
fronterizos habilitados aéreos, 
marítimos y terrestres, pro- 
mueveel comercio lícito, segu- 
ro y con el debido pago deim- 

tico de la actividad y la necesi-— puestos según normativa y es 
dad de asegurar trazabilidad, — actorcentral en la cadena logís- 
cumplimiento y correcta apli-— ticade comercio exterior que 
cación normativa. 

Coneste tipo de instancias, 
mueve la economía, las inver- 
siones y el empleo en Chile.1 
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