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1 presidente de Brasil, 
Luiz Inácio Lula daSilva, 
confirmó que su país 

comprará cuatro fragatas adi- 
cionales delaclase Tamandaré 
que construye en el país una 
sociedad con el grupo alemán 
Thyssenkrupp Marine Systems 
(TKMS). 

En una rueda de prensa 
conjunta con el canciller ale- 
mán, Friedrich Merz, tras las 
terceras consultas entre ambos 
gobiernos en la ciudad germa- 
na de Hannover, Lula señaló 
queel consorcio ha tratado los 
progresos en el proyecto de 
construcción de esas fragatas. 

“Aquí en Hannover hemos 
logrado algunos avances: ad- 
quiriremos cuatro fragatas adi- 
cionales”, señaló Lula, des- 
pués de que ambos gobiernos 
acordaran en una declaración 
de intenciones reforzar sucoo- 
peración en materia de seguri- 
dad y productos de defensa. 

En 2020, la Empresa Ge- 
rencial de Projetos Navais 
(EMGEPRON) firmó uncontra- 
to con el consorcio Águas 
Azuis, integrado por TKMS, 
Embraer Defence € Security y 
Atech, para gestionar la cons- 
trucción en Brasil de cuatro 
modernas fragatas clase Ta- 
mandaré, a entregar en 2025 y 
2028. 

Enagosto pasado la Marina 
de Brasil y el consorciocelebra- 
ron la botadura de la segunda 
fragata dela clase Tamandaré, 
denominada “F201 Jerónimo 
de Albuquerque”. La primera 
fragata fue botada en agosto de 
2024. 

Son parte del lotede cuatro 
fragatas que se habían encarga- 
do por un monto de 2.000 mi- 
llones de euros hace seisaños. 

Los barcos controlarán las 
aguas jurisdiccionales brasile- 
ñas y lazona económica exclu- 
siva, que asciendea más de 4,5 
millones de kilómetroscuadra- 
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Brasil confirma compra 
de otras cuatro fragatas a 
consorcio con Alemania 
Presidente Lula da Silva y canciller alemán, Friedrich Merz, confirmaron la 
extensión del actual acuerdo que se encuentra operativo y mediante el 
cual ambos países colaboran en la implementación de tecnología naval. 

dos y es conocida como “Ama- 
zonia Azul”, incluidos loscam- 
pos del presal, segúnindicó en 
su momento EMGEPRON. 

Además, realizarán opera- 
ciones de búsqueda, rescate, 
mantenimiento de la pazy ayu- 
da humanitaria. 

CARACTERÍSTICAS 
Según TKMS, la fragata F201 
cuenta con una eslora de 107 

metros, un desplazamiento de 
3.500 toneladas y una veloci- 

dad máxima de 25 nudos. Está 

equipada con sistemas de últi 
mageneración y una alta capa- 
cidad de combate. 

El sistema de gestión de 
combate (CMS), desarrollado 
en colaboración entre Atech y 
el segmento ATLAS ELEKTRO- 

NIK de TKMS, integra de mane- 
rainteligente sensores y arma- 
mento, lo que permite unares- 
puesta eficaz frente a diferen- 
tes tipos de amenazas. 

El anuncio se materializa 

cuando el déficit financiero de 
Brasil en sus transacciones con 
elexterior bajó hasta el equiva- 
lente al 2,71% de su producto 
interior bruto (PIB) en los últi- 
mos doce meses hasta marzo, 
lo que representa una mejora 
demedio punto porcentual res- 
pecto al mismo mes de 2025. 

El déficit interanual en 
cuenta corriente de la mayor 
economía de América Latina 

mostró una sólida mejoría, con 
un 3,21% del PIB. 

O Opinión 

Por 
Hernán Searle 
Gerente General de Trailer Logistics 

El diésel, la logística y una 
pregunta que debe hacerse 

ada vez quesubeel precio deloscombustiblesen Chile 
'ocurrealgo predecible: aumenta la presión sobre el 
transporte de carga, aparecen tensiones con el sector 

transportista y el debate público se concentra en medidas de 
corto plazo para amortiguar elimpacto. Esun ciclo queserepi- 
te hace décadas. Cada crisis energética, cada conflicto geopolí- 
tico o cada alza del petróleo termina repercutiendo en eltrans- 
porte de carga y, finalmente, en el precio de los productos que 
lleganalos hogares. Durante años esta dependenciafueasumi- 
da como una condición inevitable. Sin embargo, la tecnología 
quehoy comienzaa desarrollarseen elmundo -y que empieza 
aprobarse también en Chile- sugiere que esa premisa podría 
estar quedando atrás. 

La electrificación del transporte, que durante la última dé- 
cada avanzó principalmente en buses urbanos y vehículos] 
nos, comienza ahora aentrar en uno de los segmentos más com- 
plejos dela movilidad: el transporte de carga pesada. Hasta ha- 
ce poco, laidea de camiones eléctricos capaces derecorrerlar- 
gas distancias con carga completa parecía más una proyección 
tecnológica que una solución operativa. Pero ese escenario es- 
tácambiandorápidamente. 

En Chile ya se está trabajando en rutas reales con este tipo 
de tecnología. Un ejemplo es el camión eléctrico Windrose, di- 
señado desde su origen para operar completamente con ener- 
gía eléctrica y pensado específicamente para transporte delar- 
ga distancia. Suautonomía permite cubrir trayectos interregio- 
únalescompletos, demostrando quela electromovilidad pesada 
comienza ser una altemativa viable para la logística nacional. 

Peroel cambio potencial nose limita solo al camión. Uno de 

los aspectos menos visibles del transporte de carga es que mu- 
'chos camiones refrigerados utilizan pequeños motores diésel 
independientes para mantener la temperatura de los produc- 
tos durante el viaje. Enotras palabras, incluso cuando el camión 

seelectrifica, parte dela operación siguedependiendo decom- 
Dustibles fósiles. Esto no significa que la transición ocurrirá de 

la noche ala mañana. Electficar el transporte de carga reque- 
rirá inversión, infraestructura de carga, adaptación delas flotas 

y aprendizaje operativo por parte dela industria. 
Perolorelevante es quela alternativa tecnológica ya existe 
ycomienzaa operar encondicionesreales. Y cuando unaalter- 
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Sector marítimo se reunirá en 
Panamá para discuir sobre rutas 
Navieras, empresas logísticas, aseguradoras y firmas tecnológicas buscan 
analizar la reconfiguración de canales marítimos en un contexto de guerra. 

a Convención Marítima 
L: las Américas se cele- 

ibrará en mayo en Ciudad 
de Panamá, donde reunirá a 
más de 40 países de la región, 
navieras y operadores para dis- 
cutir, entreotros asuntos, la co- 
yuntura actual del comercio 
marítimo y los reajustes en las 
rutas a raíz dela situaciónenel 
estrecho de Ormuz. 

La Cámara Marítima de Pa- 
namá informó que dicho en- 

cuentroreuniráel 7y8 de mayo 
a “representantes del sector 
marítimo y logístico” en un 
“contexto marcado por conflic- 
tos armados, desvíos de rutas 
comerciales y presiones sobre 
lacadena desuministro global”. 

En concreto, navieras, 

puertos, operadores logísticos, 
inversionistas, aseguradoras y 
empresas tecnológicas discuti- 
rán sobre “la reconfiguración 
derutasantela coyuntura béli- 

ca, la seguridad marítima, la 
transición energética del trans- 
porte, la digitalización de las 
cadenas de suministro y las 
oportunidades deinversión en 
infraestructura portuaria en 
América Latina”. 

Enla convención marítima 
seincluirán “conferencias de 

alto nivel, paneles técnicos y 
sesiones” de encuentros em- 
presariales enfocados también 
en “facilitar acuerdos comer- 
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ciales y cooperación entre ac- 
tores del sector”. 

Algunos de los asistentes 
confirmados son el secretario 
general dela Organización Ma- 
rítima Internacional (OMD, Ar- 
senio Domínguez; y altos eje- 
cutivos de BIMCO, la mayor 
asociación internacional de 
transporte marítimo.   

tratégica. Chile tiene condiciones particularmente favorables 

para avanzar en esa dirección. Cuenta con una matriz energéti- 
'cacada vezmás limpia, conuna creciente participación de ener- 
gías renovables como la solar y la eólica, y también tiene una 
geografía que obliga a recorrer largas distancias por carretera, 
lo que convierte a la logística en un componente central dela 
competitividad económica. 

Enese contexto, electrificar el transporte de carga noes so- 

lamente una políticaambiental, es también una 

formadereducirla dependencia energética 
del país, estabilizar costoslogísticos y cons- 
truirunsistema de transporte menos vul- 
nerablea las crisisinternacionales. 

Cada vez que sube el diésel volvemosa 
discutir cómo enfientar elimpactoinmedia- 
to. Talvez el desafio másimportantesea 
empezaradiscutiralgo más profundo: 
si queremos seguir dependiendo del 
petróleo para mover nuestra econo- 

mía o si estamos dispuestos a cons- 
truiruna logística basadaenla energía 
queel propio país puede producir. 
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