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Infraestructura

Valparaiso: desafios
en infraestructura

de la ciudad-puerto

Por: Alberto Texido, Arquitecto-Académico FAU U. de Chile
y consejero del Consejo de Politicas de infraestructura (CPI).

frentan una paradoja: po-
seen una localizacion estra-
tégica en el sistema logistico del
pais, pero su infraestructura -por-
tuaria, vial y ferroviaria- ain nolo-
gra calidad de vida urbana. Esta
brecha se ha profundizado por dé-
cadas de decisiones fragmentadas,
donde el puerto, la ciudad y el te-
rritorio han sido pensados como
piezasautonomas.

La condicion de Valparaiso como
sitio Patrimonio de la Humanidad,
declarado porla UNESCO en 2003,
ha sido incomprendida a veces co-
mo una restriccién al desarrollo y
NO COMO Un Marco exigente para
hacerlo mejor, siendo desde esa
tension donde emerge la oportuni-
dad de proyectar infraestructura
compatible, que reconozca la rela-
cién conel maryla memoriaurba-

Valparaisa regiony ciudad en-

na, sin renunciar a la competitivi-
dad logistica.

Enmateria portuaria, el desafio es
avanzar hacia un frente portuario
extenso, abrigado y eficiente, que
permita operar simultaneamente
naves de gran escala sin compro-
meter visualmente la estructura
urbana histérica. Cémo se ha di-
cho antes, la discusion portefia so-
bre el modelo de operacion -mo-
noo bi-operador- no es meramen-
te economica: definira la geome-
tria del borde y, por tanto, su im-
pacto urbano. Un trazado reajus-
tado, mas lineal y menos fragmen-
tado no solo mejora la eficiencia
portuaria, sino que reduce exter-
nalidades y abrira |a posibilidad
de una convivencia mas armonica
con unborde accesible para la ciu-
dad.

Almismo tiempo, la conectividad lo-

gistica entre Valparaiso y Santiago
sera modernizada a través de una
nueva concesion en el trazadomas
corto, que es a su vez la mejor posi-
bilidad ferroviaria. Esaoportunidad
intermodal esta en seguir consoli-
dando corredores logisticos segre-
gados, que liberen la trama urbana
de cargas innecesarias ymejorenla
movilidad. Esto noimplica solo nue-
vas carreteras, sino también una
gestion mas inteligente de las exis-
tentes, incorporando tecnologiay

planificacion territorial.
Finalmente, el sistema ferroviario
sigue mostrando una deuda. El re-
estudio del tren Valparaiso-Santia-
gono puede tornarse una promesa
eterna. Su materializacién fortale-
ceria la competitividad del puerto,
redefiniendo el estandar devidaen
laregion, redistribuyendo oportu-
nidades laborales, educativasy cul-
turales. Mas aun, un sistema ferro-
viario robusto podria articular una
red de subcentros urbanos, redu-

ciendo la presion sobre el borde
costeroy promoviendo también un
repoblamiento equilibrado.

Asi, ninguna de estas inversiones
tendra sentido si no se vinculan
con la calidad de vida urbana. Val-
paraiso y su conurbacion requie-
ren masy mejores espacios publi-
cos, acceso efectivo al mary una
infraestructura verde y azul que
permita adaptarse al cambio cli-
matico. La recuperacion de borde
costero, en continuidad con pro-

yectos como Parque Bardn, debe
entenderse como parte de una es-
trategia de largo plazo.

El desafio, entonces, es que Valpa-
raiso sea un puerto mas competi-
tivo y unaciudad recuperada y ha-
bitable. Para ello, se requiere una
vision integrada, de largo plazo,
que entiendaque cada decisiénen
carreteras, puertos o trenes s, en
tltima instancia, una decision so-
bre la forma en que queremos
convivir en la ciudad.




