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Prevención en
micromovilidad
En 2025 se registraron 6.138 accidentes de
trayecto por el uso de bicicletas y scooters

en todo el país.

Un reciente informe de la Superinten-
dencia de Seguridad Social (Suseso)

reveló que en 2025 se registraron

6.138 accidentes de trayecto por el
uso de bicicletas y scooters en todo el

país. En el detalle, 5.181 ocurrieron en bicicleta, 913

en scooter y 44 involucraron ambos medios de des-
plazamiento.
Las cifras son elocuentes y preocupantes. Los usua-

rios de bicicleta y vehículos de micromovilidad eléc-
trica representan uno de los grupos con mayor creci-
miento en la accidentabilidad vial del país. La ausen-
cia de casco, el exceso de velocidad en veredas, la cir-

culación a contramano y el uso nocturno sin señali-
zación luminosa son factores recurrentes en los si-

niestros registrados. A esto se suma un parque de

scooters que creció exponencialmente sin que la re-
gulación y la infraestructura urbana avanzaran al

mismo ritmo, generando una combinación peligrosa
de informalidad y riesgo
latente para todos los ac-

tores de la vía pública.
Las autoridades han lla-

mado a reforzar la pre-

vención, subrayando
que estos datos eviden-
cian la necesidad de ex-

tremar cuidados en los
desplazamientos coti-

Chile necesita con
urgencia una
política integral de
seguridad vial para
la micromovilidad.

dianos entre el hogar y el lugar de trabajo o de estu-
dio. Por ello, se entregan recomendaciones como el
uso permanente de casco y elementos reflectantes,
además de preferencia por ciclovías habilitadas.

Chile necesita con urgencia una política integral de

seguridad vial para la micromovilidad. Esto implica
completar y conectar las redes de ciclovías en todas
las ciudades medianas y grandes del país; establecer
velocidades máximas diferenciadas para scooters se-

gún el tipo de vía.
La movilidad sustentable es un objetivo que Chile

debe seguir persiguiendo con determinación. Pero

ninguna agenda puede construirse sobre la indife-
rencia ante los accidentes que son evitables, por lo

que hay que corregir el rumbo.
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Pablo Müller-Ferrés,
académico Facultad de Administración y Negocios

Universidad Autónoma de Chile, sede Temuco

Combustibles caros, empleo frágil:
la tormenta perfecta en La Araucanía

I reciente aumento en los precios de los combustibles no

puede leerse únicamente como una variable económi-
ca más. En regiones como La Araucanía, se convierte en

un problema de política pública, porque tensiona simultánea-
mente el costo de la vida, la cohesión social y la efectividad de
las políticas de empleo.
El alza ha sido significativa: más de $370 por litro en gasolinas

y cerca de $580 en diésel en las últimas semanas, uno de los in-
crementos más altos

Es necesario avanzar
hacia una coordinación

más estrecha entre

políticas de empleo y
desarrollo productivo.

en décadas. Este shock

no impacta de forma
homogénea. Enterrito-

rios con alta ruralidad y

fuerte dependencia del

transporte terrestre, el

encarecimiento del
combustible se traduce

rápidamente en mayores costos de alimentos, servicios básicos

y movilidad cotidiana.
El punto crítico es que esta presión inflacionaria ocurre en un

contexto laboral frágil. La Araucanía registra una tasa de deso-

cupación de 7,8% y niveles de informalidad cercanos al 34,7%,

lo que refleja una estructura de ingresos inestable y con baja

capacidad de absorción de shocks. En la práctica, esto signifi-

ca que una parte relevante de los hogares no tiene herramien-

tas para amortiguar el aumento sostenido del costo de vida.

Desde la perspectiva del diseño de políticas públicas, el pro-

blema no es solo la inflación, sino su carácter territorialmente

desigual. Mientras en zonas más urbanizadas existen alterna-

tivas de ajuste -mayor oferta laboral y transporte público más

robusto-, en regiones como La Araucanía los márgenes son
más acotados. El resultado es una presión regresiva que ampli-

fica brechas existentes.

Este escenario obliga a repensar la respuesta del Estado más

allá de medidas generales. Se requieren instrumentos con ma-
yor foco territorial: mecanismos de compensación para trans-

porte rural, apoyo a pequeños productores afectados por el al-
za del diésel y políticas de conectividad que reduzcan la depen-

dencia de largas cadenas logísticas.

Asimismo, es necesario avanzar hacia una coordinación
más estrecha entre políticas de empleo y desarrollo produc-
tivo. No basta con generar puestos de trabajo; se requiere

promover empleos menos expuestos a la volatilidad de cos-
tos externos, fortaleciendo sectores con mayor valor agre-

gado y arraigo local.
En paralelo, la discusión energética debe incorporar una di-

mensión regional. Incentivar soluciones de movilidad más
eficientes -incluyendo transporte eléctrico en contextos ru-

rales- no es solo una agenda ambiental, sino también una es-
trategia de estabilidad económica territorial.

Lo que está en juego, en definitiva, no es solo el nivel de pre-
cios, sino la capacidad del Estado para responder de mane-
ra diferenciada a realidades distintas. La Araucanía enfrenta

hoy un shock que evidencia una debilidad estructural: su al-

ta exposición a costos logísticos y su fragilidad laboral.
Convertir este diagnóstico en acción es el verdadero desa-

fío. Porque cuando el costo de vivir sube más rápido que las

oportunidades de generar ingresos, lo que se tensiona no
es solo la economía, sino la legitimidad misma de la políti-
ca pública.
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NO SE VA A
CORTAR LA POU,
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NI LAS BECAS ...
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SOCIALES!
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"Se determinó que en
La Araucanía existen
2.938 extranjeros en
condiciones de
irregularidad"

Carlos Manque Pérez,
director regional del Servicio

Nacional de Migraciones

"Hay incertidumbre
para los empresarios y
eso también se traduce

en una preocupación
para nosotros, los
conductores"

Marco Aurolo,
presidente Federación

Regional de Conductores
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