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La gestión de los
recursos hídricos
Nuestro país ha enfrentado en los últimos

años una sequía que afecta los cultivos del

agro y la ganadería en varias regiones. El
norte tiene mucho que enseñar aquí.

L
os recursos hídricos y la gama de servi-

cios que prestan juegan un papel clave
en la reducción de la pobreza, el creci-
miento económico y la sostenibilidad
ambiental. El agua propicia el bienestar

de la población, el crecimiento y tiene un impacto
positivo en la vida de las personas, al incidir en cues-
tiones que afectan a la seguridad alimentaria y ener-

gética, la salud humana y al medio ambiente.
Nuestro país ha enfrentado en los últimos años una

sequía que afecta los cultivos del agro y la ganadería

en varias regiones. Desde 2010, las napas subterrá-

neas, vertientes y ríos se han estado secando. En las
comunas rurales del sur, las familias deben en verano
racionar el agua en acciones cotidianas.
Pese a las lluvias y la nieve caída en el invierno pasa-

do, hay zonas con déficit de agua, ya que no alcanza-
ron a mantener un buen abastecimiento en embalses

y ríos. La sequía de más

Chile será una de las
naciones más

golpeadas por el
cambio climático,
pero tiene
experiencia
concreta en la
desalación.

de una década y media
ha generado una situa-
ción complicada, espe-
cialmente en las zonas
agrícolas. En el invierno,
los caudales de los ríos

no se recuperaron total-

mente respecto de lo

que se consideran años
normales. Sus efectos se
notan con más fuerza en

verano y en especial en las comunas rurales. Es pro-
bable que los habitantes de los centros urbanos no al-

cancen a dimensionar esta situación, a menos que
vean cómo se estrechan los caudales de los ríos y es-
teros. Sin embargo, en las localidades rurales esto se

traduce en que las napas se están secando paulatina-

mente, lo que afecta a miles de personas, que no
cuentan con un buen suministro de agua para en-

frentar sus necesidades diarias y para regar sus culti-
vos en verano.

Tal vez sea tiempo de mirar en serio la tremenda y
exitosa experiencia desarrollada en el Norte.
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Consideraciones sobre el Corredor Bioceánico
n términos generales, todo proyecto de inversión pú-

blica requiere una evaluación previa. En este contex-Ito, el mes pasado solicité al Gobierno Regional de An-
tofagasta, vía el mecanismo de transparencia pasiva, infor-
mación relativa a la evaluación económica y social del pro-
yecto denominado "Corredor Bioceánico Vial", así como de
sus iniciativas de inversión asociadas, financiadas total o par-

cialmente con fondos del Gobierno Regional. En su respues-
ta, el Gobierno Regional señaló que no existe un proyecto
denominado "Corredor Bioceánico Vial", sino un convenio
de programación suscrito entre dicha entidad y el Ministe-
rio de Obras Públicas. Este convenio tiene por objeto impul-
sar iniciativas conjuntas de inversión en infraestructura pú-

blica para el denominado Corredor Bioceánico Capricornio
(también llamado Corredor Bioceánico Vial), orientado a
mejorar la conectividad territorial, logística y productiva de
la Región de Antofagasta. Asimismo, indicó que, dada su na-
turaleza, dicho convenio no requeriría una evaluación eco-
nómica o social. Finalmente, precisó que, a marzo de 2026,
el único proyecto con financiamiento del Fondo Nacional de
Desarrollo Regional (FNDR) que contaba con análisis técni-
co-económico aprobado para su ejecución era el "Mejora-
miento Ruta 23-CH, sector Calama-San Pedro de Atacama,
tramo I" (código BIP 40061034-0).

Para los habitantes de la región, el Corredor Bioceánico es

una iniciativa de larga data, marcada por múltiples anuncios y
atravesada por sucesivos informes -tanto nacionales como in-
ternacionales- que, a lo largo de las décadas, han identificado
sus fortalezas y debilidades. En el pasado, la región recibió pro-

ductos hortofrutícolas desde Argentina, e incluso ganado en

pie, ya sea por transporte carretero o ferroviario.

En relación con los actuales esfuerzos para materializar el
Corredor Bioceánico en su conjunto, resulta llamativa la ausen-

cia de una evaluación previa integral que viabilice su ejecución

integral, evaluación previa que, como hemos indicado, nor-
malmente se asocian a toda iniciativa regional. Este requisito

de evaluación en el ámbito público, se configura como indis-
pensable para que las ideas se transformen efectivamente en
buenos proyectos de inversión, al convertir tales propuestas o

ideas en verdadero aporte para la región, objetivo que todos
debemos perseguir. Así entonces, para el éxito del Corredor
Bioceánico, es fundamental que todos y cada uno de sus tra-
mos o etapas cuenten con las debidas validaciones, ya que la
existencia de cuellos de botella en alguno de ellos podría com-

prometer el conjunto, tal como lo demuestra la experiencia re-
ciente de inversiones de fondos Regionales en otros proyectos.

No debe olvidarse que la ejecución de todo proyecto impli-
ca, inevitablemente, postergar otras iniciativas regionales igual-

mente necesarias o prioritarias. Luego, la existencia de presu-
puestos regionales elevados -los mayores de nuestra historia-

no puede relajar, ni menos aún obviar, el cumplimiento de es-
tos estándares de eficiencia y eficacia.

Si bien no fueron mencionados en el informe remitido por
el Gobierno Regional, diversos medios de comunicación han
dado cuenta de la existencia de proyectos en la región, ya eje-
cutados o en curso, que han recibido financiamiento con fon-
dos regionales -fondos administrados por el propio Gobierno
Regional-, especialmente FNDR, y cuya aprobación se enmar-
có precisamente en la implementación del citado Corredor Bio-
ceánico. Esto no hace sino reforzar la necesidad de avanzar con

rigor en las validaciones previas de tales inversiones, evitando
con ello dar pasos en falso.
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Gran impacto de la huelga en Inglaterra

Gran Bretaña quedó paralizada el primer día completo de la
huelga general, con al menos 1.500.000 empleados de la in-
dustria ferroviaria y otros medios de transporte público que

no se presentaron a trabajar. Las líneas de metro, las estacio-

nes de tren, los tranvías y los autobuses fueron cerrados, y
las calles de Londres quedaron desiertas.
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Cobre de Chuquicamata será
embarcado por Valparaíso

Todo el cobre que anualmente se envía desde Chuquicama-
ta a la refinería de Ventanas para hacer refinado en esta usi-

na, será desembarcado como concentrado en el puerto de
Valparaíso. Ellos se debe que un consorcio de Valparaíso ga-
nó la licitación pública efectuada por Cobrechuqui y logró el
contrato de un año para el transporte combinado por carre-

tera y mar de 14 embarques de 7000 toneladas cada uno.
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