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Transporte público y electromovilidad

Un buen transporte
público es clave pa-
ra mejorar la cali-

dad de vida, especialmente
en ciudades como Iquique,
donde existe una alta tasa
de vehículos por habitante,
lo que hace indispensable
avanzar en soluciones que
permitan descongestionar
las calles.

En la actualidad, el
transporte público en la re-
gión está transitando lenta-
mente hacia la electromo-
vilidad. Ya han debutado
las primeras micros eléctri-
cas y, en una segunda eta-
pa, se proyecta la incorpo-
ración de 88 nuevas máqui-
nas, lo que permitiría no
solo mejorar la calidad del
servicio, sino también ha-
cerlo mucho más eficiente.

En momentos en que el
precio del combustible se
encuentra elevado, este ti-
po de transporte represen-
ta, sin duda, un alivio para
el sistema. Por lo mismo,
es de vital importancia se-
guir avanzando en un plan
que permita, en el media-
no plazo, contar con un
100% de la flota de buses

eléctricos.
El rol del Gobierno Re-

gional y del Ministerio de
Transportes es fundamen-
tal, pero también el sector
privado debe asumir un
papel activo para que estas

se deben generar
incentivos para
fomentar el uso
del transporte
público,
haciéndolo más
eficiente y
atractivo".

iniciativas se concreten.
La modernización del

sistema de transporte si-
gue siendo una tarea pen-
diente en la mayoría de las
regiones, especialmente si
se considera que en la la
Metropolitana este modelo
ya opera con una impor-
tante cantidad de buses

eléctricos, posicionando a
Santiago entre las capitales
del mundo con mayores
avances en la materia.

Junto con el recambio
tecnológico, también es ne-
cesario avanzar en la mejo-
ra de la calidad de las ca-
lles, la ampliación de reco-
rridos y el fortalecimiento
del sistema de vías exclusi-
vas, que actualmente en
Iquique no se respeta ade-
cuadamente.

Del mismo modo, se de-
ben generar incentivos pa-
ra fomentar el uso del
transporte público, hacién-
dolo más eficiente y atrac-
tivo, de modo que las per-
sonas opten por dejar sus
vehículos en casa.

Si se busca avanzar ha-
cia una mejor ciudad, don-
de sea más fácil desplazar-
se, el transporte público re-
sulta fundamental. Por
ello, los esfuerzos deben
provenir tanto de las distin-
tas instituciones del Estado
como del ámbito privado.
Una ciudad ordenada es un
valor para todos y permite
proyectarse de mejor ma-
nera hacia el futuro.

BURBUJAS

Cambio de desfile

Si realmente puede ser
peligroso que personas
transiten por avenida
Prat por los socavones y
que esto signifique cam-
biar el desfile de lugar,
qué pasa con vehículos
que a diario pasan por el
lugar y son más pesados.

Incentivar la inversión

Si bien el gobierno tiene
un plan de emergencia
que busca incentivar la
inversión privada, lo cier-
to es que las medidas es-
tán lejos de ser de corto
plazo. Los problemas de
crecimiento son ahora y
las rebajas tributaria téc-

nicamente tendrán cero
impacto en el corto plazo.

Actividad social

Aunque la tecnología
muchas veces es vista co-
mo un incentivo para una
sociedad cada vez más
individualista, hay mu-
chos jóvenes que la utili-
zan para generar accio-
nes comunitarias que es-
tán revitalizando la iden-

tidad local y que merecen
ser apoyadas.

DE NUESTRO ARCHIVO

al Puerto80

6 DE MAYO DE 2006
Un llamado a los inmigrantes a formar parte de la Corporación
de Colectividades Extranjeras realizó el presidente de esa institu-

ción, Miguel Napolí. El dirigente indicó que el lunes, en la Casa Lu-
cana, se efectuará una asamblea donde se espera que participen

colonias extranjeras que no están integradas a la organización.

6 DE MAYO DE 2006
Lejos de deponer la huelga de hambre iniciada el miércoles, los
cuatro alumnos de la Unap que adoptaron esa medida siguen
firmes en dicha forma de protestar. El cansancio y la lentitud al

hablar son algunas de las primeras consecuencias de Cristián
Palma, Patricio Arauco, Alejandro Abrigo y María José Benítez.

COMENTARIOS

Regionalizar para
desarrollar

Por décadas, Chile ha sido pen-
sado y administrado desde el
centro. Las decisiones públi-
cas, la inversión y la planifica-
ción territorial se concentra-

ron en Santiago, mientras las
zonas extremas enfrentaban,
con instrumentos muchas ve-
ces insuficientes, los costos
asociados a la distancia, la
frontera, la conectividad limi-

tada y una geografía compleja.
El proceso moderno de re-

gionalización, impulsado a par-
tir de 1974, fue ideado para re-
ordenar el territorio, acercar la

administración a las comuni-
dades y asumir que el desarro-
llo no se construye ignorando
las particularidades de cada zo-
na. De paso, se instaló una idea
vigente hasta hoy: Chile necesi-

ta políticas públicas con mira-
da territorial, especialmente
para regiones como Tarapacá,
extrema, fronteriza, minera,
pesquera, logística y portuaria.

Los beneficios de esta polí-
tica fueron concretos: mayor
presencia del Estado, planifica-
ción territorial, inversión pú-

blica descentralizada y recono-
cimiento de vocaciones pro-
ductivas locales. En Tarapacá,
además, ayudó a consolidar
una identidad regional vincu-
lada al comercio, la minería, la
logística, la energía y la inte-
gración internacional.

Luego, con la creación de
nuevas regiones profundizó el
debate descentralizador. Hubo

una mayor representación y
agendas regionales más especí-

ficas, pero también nuevas
complejidades: más estructuras
administrativas, mayores exi-
gencias de coordinación, riesgo
de fragmentación territorial y
necesidad de capacidades técni-

cas y presupuestarias reales.
Por eso, el Plan de Desarro-

llo de Zonas Extremas 2026 -

2035 para Tarapacá debe en-

&

Creemos que la
regionalización no
se mide solo por la
cantidad de
regiones".

Marcos Gómez B.,
gerente general de la Asociación

de Industriales de Iquique y el
Tamarugal (All).

tenderse como una nueva eta-

pa de regionalización aplicada.
No es solo una cartera de pro-
yectos: con 144 iniciativas y
una inversión superior a
US$2.200 millones, su desafío
será traducirse en obras, servi-

cios, conectividad, seguridad,
infraestructura habilitante y
desarrollo productivo.

Desde la AII creemos que la
regionalización no se mide so-
lo por la cantidad de regiones,
sino por la capacidad efectiva
de cada territorio para decidir,

ejecutar y crecer. Tarapacá tie-
ne condiciones estratégicas
únicas para aportar al país. El
Plan de Zonas Extremas 2026,
junto con modificaciones es-
peciales como las arancelarias,
debe ser una oportunidad para
recuperar esa posición geográ-

fica y productiva, generando
desarrollo sostenible, empleo,
inversión y mejor calidad de vi-

da para sus habitantes.
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