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MAS GENTE MUERE EN LA REGION POR SINIESTRALIDAD VIAL QUE POR HOMICIDIO

Ciclistas curicanos denuncian
inseguridad en ciclovias

y acusan que diseio sigue
priorizando a automoviles

® Representante de la organizacion “Curicé Ciudad Ciclista”, compartio su
critica mirada sobre el crecimiento de las rutas pedaleables en la region y las
cataloga como altamente riesgosas para el usuario.

POR LEONARDO PAREDES ZAPATA

CURICO. En la busqueda de
dar con la evaluacién de
las rutas destinadas para
los ciclistas en la Regién
del Maule, Diario La
Prensa conversé con
Marcelo Aliaga, miembro
de la agrupacion “Curicé
Ciudad Ciclista”, quien
analiz6 el paisaje urbano
en el que se producen
cientos de muertes cada
afio y detallo los factores
que, a su juicio, convier-
ten a estos espacios en
zonas de riesgo para la
interaccién vial entre
transeuntes.

Las situaciones a las que

se expone el usuario en el
Maule norte cobra espe-
cial importancia por la
notable tradicién del curi-
cano por privilegiar la bi-
cicleta como medio de
transporte. “La ciudad de
Curico se reconoce como
la capital del ciclismo en
Chile y tiene una tradi-
cién Dbicicletera desde
siempre porque en los
sectores rurales la gente
lo usa mucho, la bici es
parte del paisaje. La gente
la necesita haya o no haya
ciclovia”, sefialé Aliaga.

En ese sentido, la agrupa-

cién argumenta que tras-
ladarse utilizando las dos
ruedas se ha vuelto mas
peligroso tras la “mejora”
que implementaron los
municipios a las rutas de
ciclovias. “Al reemplazar
el ripio con el asfalto, la
calle se vuelve mucho més
rapida y crea un nuevo
peligro ante la nueva ve-
locidad, de esta forma es
que suceden los acciden-
tes en Curico y en la
Region del Maule”, dijo.

En ese sentido, advierte
que muchas de estas rutas
no estan interconectadas

entre si y que presentan
dificultades que nacen
desde la planificacion del
disefio que, a su juicio,
continta priorizando a
los automéviles. “Tenemos
ciclovias que terminan en
arboles, en antenas y esto
pasa porque la autoridad
no anda en bici. Nunca
van a entender la necesi-
dad de interconectar las
rutas. Lo hemos conver-
sado con ellos y conocen
nuestra postura, pero si
para ellos no es una preo-
cupacion, entendemos en
qué parada estan y noso-
tros ya tenemos un grado

Al sustituir el ripio por el asfalto, las ciclovias se vuelven
pistas de alta velocidad, lo que ha dejado como resultado
cientos de accidentes.

de decepcion”, agregd el
ciclista.

El contexto actual en el
que estd inserto el territo-
rio nacional con la fuerte
alza al precio de las benci-
nas suma preocupaciones
para el usuario de bicicle-
tas al traducirse en un au-
mento de personas inex-
pertas queriendo utilizar
las dos ruedas en un es-
fuerzo por ahorrar en
combustible. Sin embar-
go, para la agrupacién el
disefio desde, la concep-
cién de la ciudad, hasta el
acelerado ritmo de los se-
maforos, propician los ac-

cidentes vehiculares don-
de el mayor perjudicado
suele ser el ciclista debido
a su grado de exposicion
frente al impacto con una
carroceria o contra el pro-
pio suelo.

“Nosotros hemos sido
bien pesados con el Serviu
y con el MOP porque es-
tin generando riesgos,
cuando no enfocas el dise-
no a la reduccion de velo-
cidad no aportas progre-
s0, solo inseguridad para
los ciclistas, la gente corre
porque les ponen un ca-
mino para correr”, finalizo
Aliaga.



