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a generar una presión financiera
creciente sobre las empresas debi-

do al costo asociado a los intereses.
Riquelme criticó además que

el mecanismo de cálculo de las
compensaciones continúa funcio-
nando con parámetros atrasados
respecto de la evolución real del
precio del combustible.

"El polinomio se ve todos los me-
ses y tiene dos meses de retraso.

Entonces cuando nos llegue el va-
lor de la compensación para mayo
van a usar los de marzo. En junio
recién se va a reflejar el alza del pe-

tróleo en el polinomio", explicó.
Desde el gremio advierten ade-

más que el problema ya estaría co-
menzando a generar consecuen-
cias operacionales concretas. "Se
han registrado vehículos que han
quedado en pana, y ha habido cho-

feres echando combustible con un
bidón", narró Riquelme, añadien-
do que algunas máquinas incluso
han debido detener recorridos de-
bido a la falta de liquidez inmedia-
ta para cargar petróleo.

En ese contexto, indicó que han
solicitado al Ministerio de Trans-
portes acelerar los mecanismos de
compensación y revisar el actual
sistema de cálculo tarifario para
lograr "una compensación real
por kilómetro, porque aquí lo que
subió es el costo por kilómetro del
transporte", detalló.

Por último, Riquelme aseveró
que representantes del Consejo
Regional del Sur -instancia de la
cual forma parte el gremio pen-
quista- sostendrán una reunión
con el ministro de Transportes,
Louis de Grange, el próximo lu-
nes 18 de mayo en Santiago, ins-
tancia donde esperan abordar la
situación financiera que afecta al

transporte público regional.

OPINIONES
X @MediosUdeC
contacto@diarioconcepcion.cl

OPINABIOBÍO

Reactivación sin
Sostenibilidad: el futuro

que Chile lamentará
Ana Araneda Gómez
Doctora en Ciencias Ambientales

Cada vez que Chile enfrenta una desace-
leración económica reaparece la misma
promesa: destrabar inversiones, acelerar
proyectos y reducir tiempos de tramitación
para impulsar el crecimiento. Hoy, bajo el
discurso de la reconstrucción y la reacti-
vación económica, vuelve una discusión
delicada: cuánto estamos dispuestos a fle-
xibilizar estándares ambientales y debilitar
la sostenibilidad en nombre del desarrollo.

El problema no es reconstruir. Chile ne-
cesita empleo, inversión y dinamismo pro-
ductivo. El problema comienza cuando la
urgencia económica se transforma en una
excusa para debilitar herramientas de sos-
tenibilidad que existen precisamente para
proteger ecosistemas, territorios y comuni-
dades.

Muchas de las medidas impulsadas bajo
esta lógica apuntan a reducir plazos, simpli-
ficar evaluaciones y limitar mecanismos de
reclamación. Y aunque la llamada "permi-
sología" se ha instalado como el gran ene-
migo del crecimiento, pocas veces se reco-
noce que muchos permisos existen porque
el país aprendió muchas veces mediante
crisis ambientales que prevenir siempre
será más barato que reparar.

Un permiso ambiental no es burocracia
inútil. Es una barrera mínima de protección
para las personas, el agua y los ecosistemas. La

discusión se vuelve aún más compleja en regio-
nes como la Región del Biobío, donde conviven

actividades forestales, industriales, portuarias

y acuícolas en territorios altamente presiona-

dos ambientalmente. Aquí, acelerar proyectos

sin fortalecer fiscalización ni capacidades téc-

nicas del Estado puede transformarse en una
receta para aumentar conflictos socioambien-
tales. Existe además un punto especialmente

sensible que ha quedado fuera del debate pú-
blico: el impacto que una flexibilización am-

biental puede generar sobre la piscicultura y la
acuicultura continental.

Chile ha construido parte importante de
su economía exportadora sobre actividades
que dependen de la calidad del agua y ecosis-
temas sanos. La salmonicultura genera ex-
portaciones por sobre los US$6.000 millones
anuales, pero hoy enfrenta amenazas cre-
cientes asociadas al cambio climático, como
aumento de temperatura del agua, menor
oxígeno y proliferación de enfermedades.

No existe sostenibilidad posible ni pro-
ducción acuícola sostenible en ecosiste-
mas degradados. La paradoja es evidente:
en nombre de la reactivación económica
podríamos terminar debilitando las bases
ecológicas que sostienen parte importante
de nuestra economía futura.

Chile necesita modernizar su institucio-
nalidad ambiental y mejorar eficiencia en la
evaluación de proyectos. Pero eficiencia no
puede transformarse en sinónimo de me-
nor protección ambiental ni debilitamiento
de la sostenibilidad. Porque reconstruir un
país no debería significar retroceder en los
estándares que protegen su agua, sus eco-
sistemas y su futuro.

siderado el alza de combustibles
porque en dicho mes (15 de Mar-
zo) no había el alza de petróleo",
sumó el seremi.

Recursos propios
Proyectado semanalmente, el

gasto de las empresas equivaldría
a $168 millones adicionales solo
en combustible. A nivel mensual,
dicho sobrecosto supera los $720
millones para las líneas asociadas,
estimación realizada sobre la base
del incremento informado por el di-

rigente y sin incorporar otros costos

operacionales asociados al sistema.
Vale decir que el cálculo corres-

ponde a las líneas pertenecientes
a la Asociación Provincial y no in-
cluye a todos los operadores que
forman parte del perímetro de ex-
clusión del transporte público del
Gran Concepción.

Respecto al panorama actual,
según relató el dirigente, "por el
momento, las líneas lo están en-
frentando con recursos propios o
con créditos bancarios", escenario

que -advirtió- ha comenzado
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