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La libertad de emprender
exige igualdad ante la regla

ecientemente,
escuchamos
al ministro
de Hacienda,
Jorge (Juiroz,
hablar sebre Uber v la “li-
bertad de permisos” para
emprender. 8i bien muchos
liberales podemas coincidir
con el fondo de esa premisa,
¢l analisis de la autoridad
incurre en dos errores
técnicos que, de no subsa-
narse, derivan en profundas
injusticias v riesgos.

Para desglosar esta
problemidtica, debemos
mirar primero la histo-
riz. Chile tenia regulado
¢l transporte pablico de
pasajerss mediante el De-
creto 212 del Ministerio de
Transportes, que norma
& los taxis basicos, taxis
de turismo ¥ taxis ejecu-
tives. El gran pecado de
esta normativa fue man-
tener un parque cerrado

de taxis, lo cual limité la
oferta con sus obvias con-
secuencias. Con la llegada
de la nuevas tecnologias
v la masificacion de las
comunicaciones, como el
case de las aplicaciones
de transporte, se cometid
un error de diagndstico:
se pensd gue las aplica-
ciones eran un “nuevo
sistema de transporte™,
cuando en realidad son
solo un sistema de llamado
moderno, un radio-taxi
digital, gue inicialmente
operé masivamente con
vehiculos que no cumplian
las normas.

Como solucitn, en lu-
gar de simplificar, se optd
por crear una ley espe-
cifica para plataformas.
Esta lev era innecesaria,
se genero uni mala solu-
cidn products de un mal
diagnéstico. Lo correcto
habria sido integrar el

"g-Taxi™ al Decrete 212,
liberar el parque y esta-
blecer las mizsmas reglas
del juego para todos: igua-
les licencias, estdndares
de vehiculos, patentes v
tributacidn.

Agui radica el primer
error del andlisiz oficial:
pretender condicienes
distintas para las apli-
caciones v los taxis. El
Estado no puede preten-
der fomentar el emplea
& costa de incentivar la
informalidad. La libertad
de emprender v la libre
competencia se sustentan
en una regla de oro: la
cancha debe estar pareja.
De lo contrario, la libertad
de unos se convierte en la
condena de otros.

El segundo error es
de cardeter profesional.
Cuande sxiste un cobro por
transporte, la actividad
deja de ser un transporte

familiar, para convertirse
en un servicio profesional.
El Estado tiene el deber
de garantizar estdndares
minimoes de seguridad:
licencias profesionales
para los conductores v
caracteristicas técnicas
especificas minimas para
los vehiculas. No es buro-
cracia, es la proteccidn
béasica del pasajero.

En conclusidn, pode-
mos v debemos avanzar
hacia la libertad de per-
misos v emprendimien-
to, pero bajo dos pilares
mamovibles: igualdad de
reglas v estindares mi-
nimas de seguridad. Sin
esto, no hay libertad, sdlo
desorden e injusticia.

Por eso nunca hay que
olvidar que "La libertad
no es solo tener el minimo
de reglas, sina la parantia
de que se apliguen a todos
por igual”.



