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Por Jorge Omori Varas,
soci6logo

ayo es un mes triste pa-

ra Vallenar, pues hace

59 afios sucedieron 2
acontecimientos trigicosque de-
jaron unmanto detristeza enlos
habitantes de la comuna en tan-
to solo un lapso de 48 horas. Es-
tos eventos marcaron una de las
semanas mas fatales en la histo-
ria de Vallenar, al mismo nivel
quelastragediasdel “Terremoto
de 10 de noviembre de 1922", la
crisis sanitaria por el brote de la
“Pestedela Viruelaen 1921” ylos
crueles asesinatos politicos suce-
didos enlos acontecimientos his-
téricos conocidos como la “Pas-
cua Trigicade 1931”.

“Enelafio 2012 cuando bus-
caba antecedentes para la elabo-
racion del documental “Derrum-
be del Puente Huasco” del afio
1967, consegui autorizacion para
accederalas bodegasde la Biblio-
tecaNacional de Chile. Buscando
enlos estantes la informacion de
losdistintos medios de comunica-
cion, note que se mezclaban las
noticiasdelderrumbe del puente
sucedidoelmartes 9 demayo del
1967, con el acontecimiento del
choque delos aviones que habia
sucedido al sur de Vallenar solo
dos dias antes, en consecuencia,
lanoticia del choque de los avio-
nesse publicd durante varios dias
a partir del lunes 8 de mayo y por
ende coincidi6 en su cobertura
meditica con el desplome del
puente sobre el rio Huasco. Re-
cién ahi, supe de esa tragedia aé-
rea, nuncaantes habia escuchado
sobre ese trégico triple accidente
de laaviacion civil”, recuerda el
socidlogo Jorge Omori Varas.

La historia sefiala que siete
aviones “Piper Cherokee” fueron
adquiridos enlos Estados Unidos
por familias de Valparaisoy Vifia
del Mar; las cuales viajaronenabril
de 1967 a buscarlas a los EEUU,
Los pilotos volaron por el norte y
aterrizaron el sabado 6 de mayo
en el aerddromode Vallenar en
unaescalade descanso. El plan
era salira las 9am del domingo 7
para estar ese mismo dia en la
inauguraciénde lanueva pistade
aterrizaje del aerddromo del club
aéreode Vifa del Mar - Valparaiso,
enunmagno eventodealto nivel

les, politicos, militares, eclesidsti-
aos, sodos delclub, familiares, etc.

Eldomingo 7 fueron adverti-
dos por el radio controlador del
aerédromo de Vallenar que la
condicion de una densa neblina
no permitia el despegue de las
avionetas. Pero tres, de las siete
avionetas partieronalas 9amel
domingo 7 desde Vallenar, deso-
yendo las advertencias. Las otras
cuatro partierona las9:10 am.

Los pilotos hicieron caso omi-
sodelasinstruccionesy presiona-
dos La “inauguracion de una nue-
va pistaaérea y el bautizo de los
siete aviones nuevos” en Valparaf
50, no debian atrasar una activi-
dad que estaba planificada hace
mesesy queeratodounaconteck-
miento social en Vifia del Mar y
Valparaiso.

Ya en el aire los pilotos divisa-
ron que la neblina estaba muy
densa, y unode los aviones infor-
moquedebian devolversea Valle
nar, yrealizoungirodeimproviso
aladerecha colisionando con la
otra nave. Ambas perdieron altu-
ra,yunade ellascapotoenel sue-
loy se produjo una explosion, la
otra se enredo con el cableado al
costadode la carretera Panameri-
canay se estrello en el suelo. Pos-
teriormente el terceroal ver el in-
cidente perdio el control delamé-
quinay seenredoconelcableado
telefonico, lo que amortigué su
impacto. En las dos primeras
avionetas, sus 4ocupantes perdie-
ron la vida y enla tiltima sus dos
ocupantes resultaron heridos. El
siniestro se produjo aproximada-
mentea 20 km al sur de Vallenar.
Dichosaviones volabanamuy ba-
Jjaalturadela carretera panameri-
canasefialo un lugareiio, supues-
tamente buscando una mejor vi-
sibilidad debidoa la densa nebli-
naen laoscurecidaruta.

Apenasinformada la tragedia
elcuerpo de Bomberos de Valle-
nar llegoallugar, paratrasladar los
4cadaveresa la morgue, rescatar
ytrasladaralasdos personas heri-
das al Hospital Nicolas Naranjo.
como: Eduardo Mas Pérez y su
conyuge Silvia, Juan Delporteysu
esposa Cecilia Diaz, los heridos de
Ia tercera avioneta corresponden
aJulian Garcia y suesposa,

Aesaaltura las otras 4 naves
aéreas que habian salido 10 minu-
tos despuésdelasqueseacciden-
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AS{REPORTO EL ACCIDENTE AEREO LA ESTRELLA.
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LOS HECHOS CAUSARON CONMOCION NACIONAL.

A seis décadas del mayo mas
de Vallenar

El7 de mayo de 1967 se estrellaron tres aviones. Dos dias después se derrumbé el puente.

taron volvieron al aerédromo de
Vallenar. En ese lugar descendie-
ron los pilotos: Hernan Santiba-
fiez, Luis Montenegro, Eduardo
LandroySergio Poliman. deellos,
Santibarniez fue detenido porel ca-
pitan de la FACH, Angel Zomaru-
ga, como responsable potencial
del graveaccidente.

El accidente fue catalogado
como uno de las grandes trage-
diasdelaaviacion civil chilenaen
la década de los afios GO. Ayer, 7
de mayo se conmemoraron 59
afios de esta terrible tragedia que
enlutoa3 matrimonios, a la fami-
lia de la aviacion civil y a la comu-
nidad delas ciudades de Valparai-
soy Vifa del Mar, ademas de cau-
sar consternacion en Vallenary
susalrededores.

DERRUMBE DEL PUENTE
HUASCO
Nobastandocon el tragico tri-
pleaccidentequele costolavidaa
4 personasligadasalaaviacion ci-
vil, el martes 9 de mayo, 48 horas
después de sucedida la tragedia
drea, pasadas las 15:00 horas se
comienzanaescuchar crujidosen
laestructuradesoportede laobra
vial denominada “Puente Huas-
co”. Esta estructura vial, que era
un compromiso del Estado de
Chile para conectar la carretera
Panamericana, comenzo a cons-
truirseenel ano1965ytenia fecha
de términode la construcciénen

elmes de octubre de 1967,
Elderrumbe del puentesobre
¢l rio Huasco es uno de los episo-
dios més recordadosy dolorosos
de I historiade Vallenar. Estede-
sastre no solo dejo una huella en
lainfraestructurade la zona, sino
que marco profundamente a la
comunidad local por la pérdida
devidas y el impacto enla conec-
La cronologia historica, dice
que el martes 9 de mayo de 1967,
una delegacion delaempresaa
cargo “Yaconi Hermanos™ y per-
sonal de la inspeccion técnicadel
Ministerio de Obras Publicas fue-
ronainspeccionarlas obrasy en-
contraron que laconstruccion es-
tahaadelantada ensuejecucion fi
sicay presupuestaria. Una vez ter-
minada la visita a terreno a las
cbras, partieron alaerédromode
Vallenar para volar rumboa San-

Como los trabajadores escu-
charonque lasobras iban adelan-
tadas en su ejecucion, lamayoria
seotongaron de manera unilateral
un “permisolaboral”. Deestafor-
ma, desdeese momento, muchos
sefueronasuscasasyotrosse fue-
ron a celebrar a distintos bareso
locales de Vallenar. Ese permiso
laboral que noera un “permiso
oficial”, fue el motivo principal de
quenohubiesenascendidoamds
lascifras de muertos y heridos. El
lamentable saldo de la tragedia

fueron 8 muertos y una veintena
de heridos, muchos de ellos en
graves complicaciones de salud.

Elderrumbe del puente Huas-
cogenerouna fuerte coberturade
medios nacionales e internadiona-
les, le generd un grave problema
politico al gobierno de Eduardo
FreiMontalvaporquesalieronala
palestratemas laborales y las “pre-
carias condidones laborales de los
trabajadores de la construccion”.
Incluso este acontecimiento fue
tratadoen el senado dela repabli-
ca, instancia presidida en ese en-
tonces por elsenador, Salvador
Allende Gossens.

La conexi6n de la ruta pan-
americana quedo detenida por
muchos afios, recién entre los
aios 1972y 1974 se disefia un nue-
vo proyecto de puente para su
construccion, quedando definiti-
vamente conectada la carretera
Panamericana en la segunda mi-
tad de la década delos 70.

A 59aiosde estas tragedias,
mayo contintia siendo un mes
profundamente doloroso para la
memoria colectivade Vallenar. En
apenas 48 horas, la comuna en-
frentd dosacontedmientosdevas-
tadoresque dejaron muerte, con-
mocion y unasensacion de vulne-
atodaunageneracion. Tanto el
choque delasavionetas como el
derrumbe del Puente Huasco se
transformaron en simbolos de

una época donde el progreso, la
presion humanay las falencias es-
tructuralesterminaron cobrando
vidasinocentes.

El triple accidente aéreo ocu-
ridoel 7de mayo de 1967 dejo al
descubierto losriesgos deignorar
Iasadvertencias téenicas y climé-
ticas, ademds de reflejar como la
presion social y el cuamplimiento
decompromisos pudieron influir
en decisiones fatales. La tragedia
impact6 no soloa las familias de
lasvictimasy almundo delaavia-
cion civil, sinotambiénaa lacomu-
nidad vallenarina, que observo
con estupor comoel cielodel de-
siertose transformaba en escena-
rio de una de las peores catistro-
fes aéreas civiles de la década de
los sesenta enChile.

Solo dos dias después, el de-
rrumbe del Puente Huasco pro-
fundizo el dolor y laincertidum-
bre en la provincia. El colapso de
paralaconectividad nacional evi-
dencié problemas relacionados
con las condiciones laborales, la
supervision técnica ylaseguridad
en las faenas de construccion.
Aungque el niimero de victimas
pudohabersidomucho mayor, el
desastre dejo secuelas humanas,
politicas y sociales que se exten-
dieron durante afios, paralizando
ademds una de las obras viales
masimportantes del norte del pa-
B. ©3




