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Crisis del diésel: en solo seis días microbuseros locales
gastaron más de $600 millones extras para circular
CONSEJERO. "Hay acciones que se pueden implementar para solucionar el problema, pero no pueden ser en uno o dos
meses más, porque ya será tarde", dijo el consejero Miguel Ángel Contreras, presidente de la Comisión de Transporte.

El Austral
cronica@australtemuco.cl

esulta realmente

"Rpreocupante quemientras hay em-
prendedores de Temuco que
están sufriendo una profunda
crisis, la vida de otras personas

continúe desarrollándose co-
mo si no ocurriera nada anor-

mal, debido a que no se cono-
ce o no se entiende la magnitud
del problema".

Así lo expresó el presidente

de la Comisión de Transportes
del Gobierno Regional de La
Araucanía, consejero Miguel
Ángel Contreras, quien infor-
mó que solo desde el jueves 26
de marzo hasta el 31 del mismo
mes, los transportistas del ser-

vicio público, que moviliza a la
población de Temuco y Padre
Las Casas (9 líneas), debieron

desembolsar $602 millones 123
mil 869 extras en combustible,

9
líneas del transporte pú-
blico Temuco-PLC debieron
desembolsar 602 millones
de pesos adicionales en
combustible.

a raíz de la histórica alza del pe-
tróleo.

QUIEBRA A LA VISTA ...
A juicio del core Contreras, "es-

to está originando un proble-
ma real y de gran envergadura
para los empresarios del trans-

porte, que podría originar que
casi un 25 por ciento de ellos
termine por quebrar y como
consecuencia de aquello, que
un millón de personas aproxi-
madamente, de los más de 5
millones que movilizan de ma-
nera mensual, comience a te-
ner problemas para llegar, por
ejemplo, a sus trabajos".

Asimismo, agregó que "des-
graciadamente, en la decisión
que adoptó el Ministerio de Ha-
cienda, al parecer, no se pensó
en todas las variables del ajus-

te, porque desde el punto de
vista macroeconómico puede
tener una lógica comprensible,
considerando el estado de las
finanzas que hemos conocido,
sin embargo, las medidas que
se toman también deben tener
un componente social, porque
de lo contrario producen con-
secuencias como las que están
viviendo y de manera muy du-
ra nuestros transportistas, que

tienen la importante misión de
movilizar diariamente a nues-
tra población".

Para el core, es importante
que la ciudadanía sepa que los
datos entregados no los pro-
porcionan los transportistas, si-

no que el Sistema de Control de
Cumplimiento del Ministerio
de Transportes, que entrega
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NUEVE SON LAS LÍNEAS DE MICROBUSES QUE CIRCULAN ENTRE TEMUCO Y
PADRE LAS CASAS.

los antecedentes de los opera-

dores, es decir, en este caso, los
microbuseros locales.

ACTUAR AHORA
Por todo lo anterior, añadió,
"resulta fundamental que el
Gobierno del Presidente Kast

ponga profunda atención en lo

que está pasando con el trans-
porte público, porque hay ac-
ciones y mecanismos que se
pueden implementar, pero és-
tas no pueden ser en uno o dos
meses más, porque ya será tar-
de y las medidas se requieren
ahora, no solo para salvaguar-
dar la subsistencia de los mi-

croempresarios, que lo son
muchos de los transportistas,
sino también para resguardar
el buen servicio de transporte
público que la gente necesita y

exige, porque se supone que
todo lo que se está haciendo es

para avanzar, pero todos juntos
como sociedad", concluyó. cz

EeEDICIONES ESPECIALES Mundo Automotriz

Auge de la electromovilidad en las ciudades
Por Oscar Figueroa, académico del Instituto de Estudios Urbanos UC y miembro
del Comité de Logística del Consejo de Políticas de Infraestructura (CPI).

as sucesivas alzas en los pre-

cios de las bencinas .en mediode la guerra en el Medio Orien-
te-, además de la meta como país de
disminuir su carbono dependencia,

llevó a que en Chile se haya instala-
do temprano la electromovilidad
como alternativa para los viajes.

¿Qué está impulsando este cam-
bio tan acelerado hoy? El factor
económico ha sido determinante.
El alza sostenida en los precios de
los combustibles ha despertado el
interés en el mercado automotor
eléctrico. Según datos de la indus-

tria, las ventas de vehículos que
operan con este tipo de energía au-
mentaron un 148% en marzo de es-
te año en comparación con el mis-
mo periodo del año anterior y, aun-
que en términos numéricos esto no

representa mucho, sí lo hace en tér-
minos de confianza.

Las personas han hecho el
cálculo: aunque el valor inicial de
un vehículo eléctrico puede ser su-

perior, el costo operativo y de man-

tenimiento es menor. Llenar una
batería eléctrica es hasta un 80%
más económico que hacerlo con
combustible fósil, una diferencia
que -ante la inestabilidad del petró-

leo-, se vuelve el argumento de
compra más sólido.

En paralelo, según cifras de "Red

de Movilidad", Santiago ya supera
los 4.000 buses eléctricos, lo que
implica que el 62% de la flota total
del sistema de transporte público
capitalino es cero emisiones. Este
avance posiciona a la capital de Chi-

le como un referente mundial, solo
superado por ciudades chinas. Pe-
ro el verdadero desafío -y la gran
noticia de este 2026- es la llegada
de esta tecnología en regiones. El
anuncio de los operadores en el
Gran Concepción, que proyectan la

llegada de 33 nuevos buses eléctri-

cos para este año, es una señal de

que la descentralización energéti-
ca está en marcha. Biobío tendrá el
mismo estándar que la Región Me-
tropolitana: viajes silenciosos, aire
acondicionado y una reducción
drástica de ruidos.

En el ámbito ambiental, cada
bus eléctrico que reemplaza a uno
diésel evita la emisión de toneladas
de CO2 al año, especialmente, en
ciudades de alta contaminación de

material particulado fino y óxidos
de nitrógeno en invierno como las
del sur de nuestro país.

Al mismo tiempo, una ciudad con
electromovilidad es una urbe más
silenciosa. La contaminación acús-
tica afecta la salud mental de millo-

nes de chilenos; los buses que ope-
ran con este combustible reducen el

ruido exterior, devolviendo la tran-

quilidad a barrios. Además, el auge
de la movilidad liviana -bicicletas y
scooters eléctricos- está redibujan-

do la forma en que nos desplaza-
mos en trayectos cortos, promo-

viendo ciudades más ágiles y menos
saturadas de vehículos pesados.

Pero aún hay desafíos. El sector

de la carga recién está comenzan-

do el uso de camiones eléctricos en
sectores como la minería y el co-
mercio exterior, en niveles aún muy
débiles, lo que ocurre porque el
costo de una unidad de estas carac-
terísticas es alto.

Avanzar en la electromovilidad,
en todos los modos de transporte
es un desafío nacional y no indivi-

dual; son claros los beneficios ya
mencionados. Y el prestigio chileno
en el transporte eléctrico por buses

debemos extenderlo a todo el terri-

torio nacional.

SEGÚN CONTRERAS, CASI UN 25

POR CIENTO DE LOS EMPRESARIOS
DEL TRANSPORTE PODRÍA QUE-
BRAR, LO QUE GENERARÍA PRO-

BLEMAS A LOS USUARIOS DEL SIS-
TEMA.
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