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maginese conducien-

do de noche junto a su

familia. Del otro lado

de la via, un camion
se aproxima a 90 kilome-
tros por hora. Lo que usted
no sabe es que, quien va al
volante, lleva segundos lu-
chando contra el suefio. En
el pasado, este escenario
terminaba inevitablemen-
te en una tragedia en las
noticias del dia siguiente.
Hoy, los Sistemas de Asis-
tencia y Monitorizacion del
Conductor son un copiloto
automatico, capaces de de-
tectar la fatiga y alertar al
chofer, salvando miles de
vidas al afio.

Sin embargo, en un giro
que desafia toda logica,
esta tecnologia de pun-
ta esta siendo vetada por
quienes mas la necesitan.

Diversos grupos, en
sectores de alta exigencia
como la mineria, se oponen
rotundamente a la instala-
cion de estos sensores en
las cabinas, argumentando
una “violacion a su privaci-
dad”.

Es comprensible el re-
celo a sentirse controlado
durante la jornada laboral,
pero la cabina de un ca-
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Rodrigo Serrano, vicepresidente de Innovacion y
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mion o de un bus no es un
escritorio, es una maquina
de toneladas de acero que
interactia en un espacio
publico.

Cuando un conductor
sale a la carretera, la expec-
tativa de privacidad indivi-
dual debe equilibrarse con
el derecho a la vida de los
demas. ;Qué pasa con los
derechos de los pasajeros
que confian su vida a ese
conductor? ;Qué pasa con
el derecho a regresar sano a
casa, del peatén o de la ma-
dre que comparten la ruta?

Rechazar una tecnologia
que previene muertes com-
probables para proteger un

concepto abstracto de pri-
vacidad en el trabajo, huele
menos a reivindicaciéon la-
boral y mas a un peligroso
juego de poder.

La pregunta de fondo es:
si el dia de manana un con-
ductor sufre un micro-sue-
flo que resulta en un ac-
cidente, que la tecnologia
pudo evitar, ;Quién asume
la culpa? Las empresas no
pueden lavarse las manos,
pero los representantes de
los trabajadores tampoco.
Es hora de dejar la politica
fuera de la cabina y enten-
der que, en la carretera, la
seguridad de todos no es
negociable.




