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Con el mayor plan de
inversiones de su
historia, la estatal

avanza en una etapa
definida por la

ejecución de
proyectos clave en la
zona central y sur del
país, mientras EFE
Logística busca

ampliar el transporte
de carga y atraer
nuevos operadores al
sistema ferroviario.

DANIELA ZÁRATE G.

La Empresa de los Ferro-
carriles del Estado (EFE)
atraviesa el ciclo de in-

versión más ambicioso de su
historia, con una cartera que
supera los US$ 5.000 millones
en ejecución y una cifra equiva-
lente en etapa de estudios.

El presidente de EFE, Jorge
Claude, define el momento
como una "fase de expansión,
pero que en simultáneo debe
avanzar en transformación
operacional y consolidación".
Para el ejecutivo, la estrategia
se enfocará especialmente en
"concretar aquellos proyec-
tos que son social y económi-
camente viables. No hacerlo
de esa manera hipoteca el de-
sarrollo futuro del tren".

Tanto para la estatal como
para el Ministerio de Transpor-
tes y Telecomunicaciones,
Melipilla y Batuco son los pro-
yectos considerados críticos.
Ambos permitirán avanzar ha-
cia la meta de 150 millones de
viajes anuales y "fortalecer la
red de carga en esos tramos,
con mejores estándares de
operación", afirma Claude.

Según el presidente de
EFE, también avanza la am-
pliación del terminal intermo-
dal Barrancas, que elevará su
capacidad de 50 mil TEU a 250
mil TEU, en conexión con el
puerto de San Antonio. Para

INFRAESTRUCTURA Y TRANSPORTE

La nueva hoja de ruta
de EFE: pasajeros, carga
y expansión ferroviaria
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ello, la empresa incorporará el
control por señalización vir-
tual (CSV), que aumentará la
disponibilidad de canales de
circulación para trenes de car-
ga y mejorará el monitoreo y
seguridad de las vías.

En el sur, proyectos asocia-
dos a Biotren y la extensión
ferroviaria Temuco-Gorbea si-
guen en ejecución. Respecto
de las vandalizaciones que
afectaron el corredor Santia-
go-Chillán durante 2025, Clau-
de asegura que "hace menos
de un mes, las policías y el Mi-
nisterio Público lograron des-
baratar a las bandas más rele-
vantes en este delito".

En materia de carga, Alejan-
dro Merello, gerente general
(s) de EFE Logística, destaca

tres ejes de trabajo: infraes-
tructura, un nuevo modelo de
negocio que regirá desde
2028 e institucionalidad espe-
cializada.

En volúmenes, "durante
2025 se movilizó un 3% más de
carga que en 2024", indica. Y
cuenta que el hito más concre-
to es un piloto con la industria
del salmón que iniciará un servi-

cio regular entre Frutillar y los
puertos de la Región del Biobío
en el segundo semestre.

Actualmente, el 93% de la
carga ferroviaria está concen-
trada en los sectores forestal
y minero, aunque Merello
constata "un alto interés des-
de la industria de contenedo-
res" para incorporar el tren en
sus cadenas logísticas.

FOCO MINISTERIAL
El ministro de Transportes y

Telecomunicaciones, Louis de
Grange, en tanto, parte de un
diagnóstico directo: la geogra-
fía nacional y las grandes
distancias de traslado repre-
sentan una complejidad para
el modo ferroviario de larga
distancia. Por ello, sostiene
que "los proyectos suburba-
nos o de distancias medias
creo que tienen un mucho
mayor potencial".

En esa línea, considera críti-
cos el tren a Melipilla por su
"impacto extraordinario para
los habitantes del surponiente
de la Región Metropolitana",
además de Batuco-Lampa y la
extensión de Merval a La Calera.

¿Cuál será el foco princi-
pal? De Grange afirma que al
cierre de su gestión espera
que "se haya fortalecido
fuertemente el transporte de
carga y se haya consolidado
el transporte de pasajeros su-
burbano"
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El modelo fue reconocido en los premios ColaboraX, que distingue iniciativas

multisectoriales con impacto territorial.

ALIANZA PÚBLICO-PRIVADA:

Renca desarrolla
trabajo conjunto con
industria logística y
comunidad
Más de 30 empresas del sector logístico e
industrial, junto a la Municipalidad, logran
reducir un 20% los delitos y mejorar la calidad
de vida en la zona.
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En zonas donde la logística
convive con barrios residen-
ciales, la coordinación entre
empresas y vecinos se ha
vuelto cada vez más relevan-
te. Una señal en esa dirección
es el Distrito Empresarial Ren-
ca Poniente.

Se trata del primer business
improvement district (BID) in-
dustrial del país, una alianza en-
tre más de 30 empresas, la
Municipalidad de Renca y orga-
nizaciones locales. En sus 450
hectáreas, el distrito impulsa
un modelo de trabajo conjunto
con resultados en seguridad e
infraestructura.

Con patrullajes preventivos,
cámaras interconectadas,
mantención de más de 35 mil

m2 de áreas verdes y mejoras
en iluminación y calles, el distri-
to ha generado avances visi-
bles en la zona.

En su primer año, logró re-
ducir 20% los delitos, así co-
mo mejorar la iluminación y
vías públicas. "La colabora-
ción hoy, más que una op-
ción, es una obligación. La
experiencia del Distrito Ren-
ca Poniente demuestra que
el trabajo conjunto puede ge-
nerar impactos reales y medi-
bles en el entorno", afirma
Diego Castañeda, country
manager de Megacentro,
empresa que participa de la
iniciativa.

El modelo fue reconocido en
los premios ColaboraX, que
distingue iniciativas multisec-
toriales con impacto territorial.

Nuevo Parque Logístico

CENTRO NORTE
QUILICURA

BODENOR
FLEXCENTER.
PARQUES LOGÍSTICOS

Bodegas clase A
con oficinas a medida, diseñadas con altos estandares de seguridad y sostenibilidad

La mejor ubicación logística.
Intersección Panamericana Norte
y Av. Américo Vespucio 200.000 m2

construidos de
bodegas en
34 hectáreas
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