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Las proyecciones de la Seremi
de Vivienda y Urbanismoin-
Jdican que a fines de 2027 ini-

ciarán las obras de la tercera y úl-
tima etapa del megaproyecto Par
Vial Collao-Novoa, iniciativa que
busca modernizar la infraestruc
tura vial en un sector de Concep
ción que es altamente transitado.

Dicho plazo obedece funda-
mentalmente a una actualización
técnica y financiera impulsada
por la cartera regional de Vivien-
da y Urbanismo, proceso que re-
quiere atravesar una serie de fases
administrativas, que se llevarán a
cabo durante todo este año.

"Hoy estamos enfocados en
completar las etapas previas, co-
mo las expropiaciones y la reeva-
luación técnica y financiera. Una
vez cumplidos esos procesos y
realizada la licitación se podrá es-
tablecer con mayor precisión el
calendario de ejecución y fecha
de entrega de las obras", puntua-
lizó el seremi de la cartera en Bio-
bío, Luis Anselmo Villagra.

La etapa pendiente se encuen-
tra en etapa de expropiaciones
-con ya 62 ejecutadas y otras 32
pendientes-y ejecutará un corre-
dor de transporte público entre el
sector de Plaza Acevedo y la calle
Los Lirios.
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En relación con la pertinencia
de actualizar aspectos financie-
ros del proyecto, la autoridad ar-
gumentó que "estamos frente a
una obra de gran envergadura,
con una inversión estimada cer-
cana a los 20 mil millones de pe-
sos, por lo tanto, es completamen-
te necesario realizar una actuali-
zación técnica y financiera antes
de avanzar a su ejecución. Esto
permite asegurar que el proyecto
se desarrolle con estándares ac-
tuales, tanto en sus costos como
en su diseño, y que responda ade-
cuadamente a las condiciones
reales del territorio".

Agregó que "además, este pro-
ceso es parte de la institucionali-
dad del Estado, que exige una ree-
valuación a través del Ministerio

La cartera está revisando aspectos técnicos y financieros de la tercera etapa

Par Vial: actualización del
proyecto y expropiaciones
definen directrices para 2026
El seremi de Vivienda y Urbanismo detalló las gestiones que conforman este proceso de
actualización, proyectando el inicio de obras para fines de 2027. En esta última fase del
megaproyecto se construirá un corredor de transporte público en la Avenida Collao.
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Las etapas 1, 2B y 2A se llevaron a cabo entre 2020 y 2025, habilitando diversas mejoras viales en Concepción.

de Desarrollo Social y Familia an-
tes de comprometer recursos de
esta magnitud".

Dicho proceso contempla, pri-
mero, la actualización del presu-
puesto; posteriormente, la eva-
luación social del proyecto a tra-
vés de la ficha Iniciativa de Inver-
sión (IDI), administrada por el
Ministerio Social y Familia; y su
posterior aprobación, que permi-

te dar paso a la licitación, mencio-
nó la autoridad, precisando que
"la etapa más compleja suele ser
la evaluación social, porque re-
quiere justificar plenamente la
rentabilidad del proyecto, y el
proceso de expropiaciones, que
depende de factores externos y
puede tomar más tiempo".

En ese sentido, el avance del
megaproyecto depende de tres

factores: "el ritmo de las expropia-
ciones, la evaluación que realice
el Ministerio de Desarrollo Social
y Familia y la coordinación con
los equipos a nivel central. En ge-
neral, estos procesos pueden te-
ner observaciones que requieren
ajustes, lo que es parte normal de
este tipo de iniciativas. Nuestro
objetivo es ir resolviendo oportu-
namente esas observaciones pa-

ra mantener el proyecto dentro
de los plazos estimados", subrayó.

Por consiguiente, son dos las lí-
neas de avance para este año."Por
un lado, estamos avanzando en el
proceso de expropiaciones, don-
de ya tenemos 62 materializadas
y 32 pendientes, y por otro, en la
actualización técnica y financie-
ra del proyecto. Durante lo que
resta de este año, el foco estará en

. Par Vial Collao Novoa
Las etapas 1, 2B y 2A se llevaron
a cabo entre 2020 y 2025, con-
cretando hitos como la conexión
bajo nivel en Los Carrera y la re-
posición del puente Collao.

Estamos frente a una obra de

gran envergadura, con una

inversión estimada cercana a los

20 mil millones de pesos, por lo

tanto, es completamente

necesaria la actualización antes

de avanzar a su ejecución".

Luis Anselmo Villagra
seremi de Vivienda y Urbanismo Biobío

consolidar esa actualización y
avanzar en su reevaluación, de
manera de dejar el proyecto en
condiciones de ser licitado",

TERCERA ETAPA
La tercera etapa del Par Vial se

desarrollará entre la calle Los Li-
rios y el sector Plaza Acevedo, in-
corporando un tramo de la calle
Maipú.

Esta "considera la intervención
de Avenida Collao en una exten-
sión de 1,1 kilómetros, con un co-
rredor central de transporte pú-
blico, pistas para vehículos parti-
culares, ciclovía y veredas. En pa-
ralelo, se intervendrá General No-
voa en una longitud similar, in-
corporando una pista exclusiva
para buses, pistas para vehículos
y mejoramiento de veredas", de-
talló el seremi.

La iniciativa comenzó a desa-
rrollarse en 2020 y ya materializó
sus etapas 1,2Ay 2B, con diversas
obras viales, entre ellas la cons-
trucción de calzadas y mejora-
miento de semáforos, e hitos co-
mo el paso bajo nivel en Los Ca-
rrera, obra que agilizó la conecti-
vidad entre Concepción y Penco;
la reposición del Puente Collao y
la construcción del Puente No-

voa, sobre el estero Nonguén.

SEGURIDAD VIAL E

E
n Chile, los siniestros
viales continúan siendo
una de las principales
causas de muerte y le-
siones graves, con con-
secuencias que impac-

tan no solo a las familias, sino tam-
bién al sistema de salud y al mun-
do laboral. Frente a este escenario,
especialistas coinciden en que re-
ducir estas cifras requiere mucho
más que nuevas leyes: se necesita
una transformación profunda de la
cultura vial, basada en la preven-
ción, la formación de hábitos y la
percepción del riesgo desde edades
tempranas.

Para Alberto Escobar, secretario
ejecutivo de la Comisión Nacional
de Seguridad de Tránsito (CONA-
SET) el desafío pasa por replantear
el enfoque tradicional de la educa-
ción vial. A su juicio, los países con
mejores indicadores en seguridad
vial comienzan este trabajo desde
la primera infancia, priorizando la
formación de hábitos por sobre la
enseñanza teórica.

"Lo importante es fijar hábitos
más que educación", sostiene Esco-
bar, explicando que la internaliza-
ción temprana de conductas segu-
ras resulta más efectiva para gene-
rar cambios permanentes en la
convivencia vial.

El experto ejemplifica esta dife-
rencia cultural señalando que en
países como Alemania un niño de
10 años debe conocer cerca de 100
señales de tránsito, una realidad
muy distante de la experiencia chi-
lena. Esta brecha, afirma, repercu-
te especialmente en los peatones,
considerados uno de los grupos
más complejos de abordar debido
a la diversidad de comportamien-
tos individuales. "Al fin y al cabo,
todos somos peatones", recalca,
enfatizando la vulnerabilidad de
quienes transitan a pie en calles y
carreteras.

EN EL MUNDO LABORAL
Desde la mirada de la Mutual de

Seguridad, el gerente de Seguridad
Vial, Luis Stuven, advierte sobre la
alta gravedad que tienen los sinies-
tros de tránsito en el ámbito labo-
ral. Aunque estos eventos repre-

Expertos advierten que la prevención
y los hábitos son clave para reducir
siniestros viales en Chile
El secretario ejecutivo de la CONASET, Alberto Escobar, y el gerente de Seguridad Vial de la Mutual de Seguri-
dad, Luis Stuven, coinciden en que fortalecer la percepción de riesgo, mejorar la fiscalización y fomentar la edu-
cación vial desde la infancia son medidas fundamentales para enfrentar la mortalidad asociada a los siniestros
de tránsito en el país.
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sentan cerca del 12% de las denun-
cias registradas, concentran una
proporción significativamente ma-
yor de fallecimientos. "Del total de
accidentes con resultado de muer-
te que nos denuncian, el 66% co-
rresponde a tránsito", afirma Stu-
ven, evidenciando el peso que tie-
nen estos hechos en la mortalidad
laboral del país.

A ello se suma la severidad de las

lesiones. Según explica, los acci-
dentes de tránsito generan el doble
de días perdidos en comparación
con accidentes de carácter indus-
trial, afectando tanto la calidad de
vida de los trabajadores como la
continuidad operacional de las em-
presas.

En este contexto, los motociclis-
tas se han transformado en uno de
los grupos de mayor riesgo, impul-
sados por los nuevos modelos de
movilidad y el crecimiento del tra-
bajo asociado a aplicaciones de re-
parto y transporte.

Los especialistas también desta-
can el rol que podrían cumplir he-
rramientas legales y tecnológicas
recientemente impulsadas en el
país, como la Ley CATI -que incor-
pora sistemas automatizados de
fiscalización- y la Ley Jacinta.

Stuven sostiene que la experien-
cia internacional demuestra el im-
pacto que puede tener la fiscaliza-
ción automatizada en la reducción

de víctimas fatales. "Las políticas

públicas y la automatización de la
fiscalización podrían reducir cerca
del 80% de la fatalidad en tránsito",

asegura, cifra que en Chile equival-
dría a evitar más de mil
muertes al año.

Por su parte, Escobar
plantea que la Ley Ja-
cinta permitirá elevar
los estándares médi-
cos asociados a la con-
ducción, especialmente
en un contexto
donde la pobla-
ción chilena enve-
jece y enfrenta
una disminución
progresiva de capaci-
dades visuales y de
reacción.

A su juicio, el país
ya cuenta con diag-
nósticos claros respecto
del problema, pe-
ro aún falta avan-
zar en la imple-
mentación con-
creta de medidas. "Chile está so-
brediagnosticado; lo que necesita-
mos es gestionar y accionar", afir-
ma, insistiendo en que aumentar la
fiscalización es hoy una "necesidad
imperiosa".

PERCEPCIÓN DE RIESGO
Para los especialistas, el factor

humano continúa siendo el princi-
pal desafio en materia de seguri-
dad vial. Alberto Escobar advierte

que la falta de percepción de riesgo
-es decir, la incapacidad de di-

mensionar que un error puede te-
ner consecuencias fatales - está
detrás de muchas conductas im-
prudentes, como exceder la veloci-

dad, distraerse al volante o
cruzar fuera de zonas habi-

litadas. "Tener percep-
ción de riesgo no signifi-
ca vivir permanente-
mente asustado, sino

incorporar esa variable
en el comportamiento co-

tidiano", sostiene.
Alberto Escobar, secretario

ejecutivo de la CONASET.
Desde Mutual

de Seguridad, Luis
Stuven explica
que la institución

trabaja junto a las empre-
sas a través de asesorías
especializadas orienta-
das tanto a la conducción

por motivos laborales co-
mo a los accidentes de tra-

yecto, buscando
Luis Stuven, gerente de Seguridad que las organiza-

Vial de Mutual de Seguridad. ciones compren-
dan el impacto hu-

mano, operativo y económico que
generan estos eventos, especial-
mente por el ausentismo y la pérdi-
da de trabajadores.

Además, su labor se extiende a la
comunidad general mediante la
colaboración con el Estado en el
fortalecimiento de políticas públi-
cas y tecnología de fiscalización, asi
como en el desarrollo de platafor-
mas educativas dirigidas a niños y
jóvenes, desde primero básico has-
ta cuarto medio, con el fin de fo-
mentar hábitos de seguridad vial.
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