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ACTUALIDAD

Expertos advierten que
la prevencion y los habitos
son clave para reducir
siniestros viales en Chile

El secretario ejecutivo de la CONASET, Alberto Escobar, y el gerente de
Seguridad Vial de la Mutual de Seguridad, Luis Stuven, coinciden en
que fortalecer la percepcion de riesgo, mejorar la fiscalizacion y fomen-
tar la educacion vial desde la infancia son medidas fundamentales para
enfrentar la mortalidad asociada a los siniestros de transito en el pais.

n Chile, los siniestros

iales contintian siendo
una de las principales
causas de muerte y le-
siones graves, con con-
secuencias que impac-
tan no solo a las familias, sino
también al sistema de salud y al
mundo laboral. Frente a este esce-
nario, especialistas coinciden en
que reducir estas cifras requiere
mucho mas que nuevas leyes: se
necesita unatransformacion pro-
fundade laculturavial, basadaen
la prevencion, la formacionde ha-
bitos y la percepcion del riesgo
desde edades tempranas.

Para Alberto Escobar, secretario
ejecutivodela Comisién Nacional
de Seguridad de Transito (CONA-
SET)el desafio pasa por replantear
elenfoque tradicional dela educa-

ciénvial. A su juicio, los paises con
mejores indicadores en seguridad
vial comienzan este trabajo desde
la primerainfancia, priorizandola
formacion de habitos por sobre la
ensenanzatedrica.

“Loimpartante es fijar habitos
mas que educacién”, sostiene Es-
cobar, explicando quelainternali-
zaciontemprana de conductas se-
guras resulta mas efectiva para
generar cambios permanentes en
la convivencia vial.

El experto ejemplifica esta dife-
rencia cultural sefalando que en
paises como Alemania un nifio de
10 anos debe conocer cerca de
100 sefiales de transito, una reali-
dad muy distante de la experien-
cia chilena. Esta brecha, afirma, re-
percute especialmente enlos pea-
tones, considerados uno de los

grupos mas complejos de abordar
debido aladiversidad de compor-
tamientos individuales. "Al finy al
cabo, todos somos peatones”, re-
calca, enfatizando la vulnerabili-
dad de quienes transitan a pieen
callesy carreteras.

ENELMUNDO LABORAL

Desde la mirada de la Mutual
de Seguridad, el gerente de Segu-
ridad Vial, Luis Stuven, advierte
sobrela alta gravedad que tienen
los siniestros de transitoen el am-
bito laboral. Aunque estos even-
tos representan cerca del 12% de
las denuncias registradas, con-
centran una proporciénsignifica-
tivamente mayor de fallecimien-
tos. “Del total de accidentes con
resultado de muerte que nos de-
nuncian, el 66% corresponde a

transito”, afirma Stuven, eviden-
ciando el peso que tienen estos
hechos en la mortalidad laboral
del pais.

Aello se sumala severidad de
las lesiones. Segtin explica, los ac-
cidentesde transitogeneran eldo-
ble de dias perdidos en compara-
cion conaccidentes de caracterin-
dustrial, afectando tantola cali-
dad devida delos trabajadores co-
mo la continuidad operacional de
lasempresas.

En este contexto, los
motociclistas se han
transformado  en
uno de los grupos
de mayor riesgo,
impulsados porlos
nuevos maodelos
de movilidad y el
crecimiento del tra-
bajo asociadoa aplica-
cionesderepartoy
transporte.

Losespecialistas
también destacan
el rol que podrian
cumplir herramientas
legales y tecnologi-
cas recientemente
impulsadas en el
pais, como la Ley
CATI —que incor-
porasistemas auto-
matizados de fiscali-
racion—ylaleyJacin-
ta.

Stuvensostiene
quela experiencia
internacional de-
muestraelimpac-
toque puede tener la fiscalizacidn
automatizada en la reduccion de
victimas fatales. “Las politicas pu-
blicasylaautomatizacion de lafis-
calizacion podrian reducir cerca
del 80% de |a fatalidad en transi-
ta”, asegura, cifra que en Chile
equivaldria a evitar mas de mil
muertes al afio.

For su parte, Escobar plantea
que la Ley Jacinta permitird elevar
los estandares médicos asociados
alaconduccién, especialmenteen
un contexto donde la poblacién
chilena envejece y enfrenta una
disminucién progresiva de capaci-
dades visuales y de reaccion.

A su juicio, el pais ya cuenta con
diagnosticos claros respecto del
problema, pero adn falta avanzar

Aiherto Fscobar, secretario
eieculivo de la CONASET.

enlaimplementacion concretade
medidas. “Chile esté sobrediag-
nosticado; lo que necesitamos es
gestionary accionar”, afirma, in-
sistiendo en que aumentar la fis-
calizacion es hoy una “necesidad
imperiosa”.

PERCEPCION DE RIESGO

Para |os especialistas, el factor
humano contintia siendo el prin-
cipal desafic en materia de segu-
ridad vial. Alberto Escobar advier-
te que la falta de percep-
cion de riesgo —es de-
cir, laincapacidad de
dimensionarqueun
error puede tener
consecuencias fa-
tales— esta detras
de muchas conduc-
tas imprudentes, co-
mo exceder la veloci-
dad, distracrseal
volante o cruzar
fuera de zonas
habilitadas. “Te-
ner percepcion
de riesgo no significa
vivir permanente-
mente asustado, si-
no incorporar esa
variable en el com-
portamiento coti-

diano”, sostiene.
Desde Mutual de
Seguridad, Luis Stu-
venexplicaquela

Luis Stuven, gerente de Seguridad  institucion traba-
Vial de Mutual de Sequridead.

jajuntoalasem-
presasa travésde
asesorias espe-
cializadas orientadas tantoala
conduccién por motivos laborales
comoa los accidentes de trayecto,
buscando que las organizaciones
comprendan elimpacto humano,
operativoy econdmicoque gene-
ran estos eventos, especialmente
porel ausentismoyla pérdida de
trabajadores.

Ademds, su labor se extiende a
la comunidad general mediantela
colaboracion con el Estado en el
fortalecimiento de politicas pibli-
cas y tecnologia de fiscalizacion,
asfcomoenel desarrollo de plata-
formas educativas dirigidas a ni-
nosy jovenes,desde primero bdsi-
ca hasta cuarto medig, con el fin
de fomentar habitosde seguridad
vial desde la infancia.
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