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El tren de La Calera, finalmente

I proyecto de extensién del Metro Regional de Val-

parafso hasta La Calera ha recibido finalmente su

resolucidn de calificacion ambiental. Con una in-

version de US$ 811 millones, considera una doble
via de ferrocarril de 26 km, mas una linea de carga en parte
del trayecto Limache-La Calera. Los beneficios que traerd
para la regién son importantes, particularmente en térmi-
nos de ahorro en tiempo de viaje: en el caso de quienes to-
men el tren en La Calera y se bajen en Valparaiso, serdn 89
minutos menos. Pero también los habitantes del puerto y de
Vifia serdan favorecidos con la menor congestion en sus ciu-
dades. Se estima que el servi-
cio tendrd seis millones de
pasajeros anuales, que se su-
mardan a los 23 millones de
viajes actuales.

Todas esas ventajas con-
trastan con el absurdo obs-
taculo que enfrentd el provecto en su tramitacidn ambien-
tal, cuando una comunidad diaguita de 41 personas llegada
ala zona en 1978 (casi un siglo después de construida la via
férreaoriginal) y constituida ante la Conadi en 2023 (un ano
después de que el proyecto ingresara al sistema de evalua-
cidn) objetd las obras porque afectarfan practicas rituales
que ellos realizan al costado de la linea. Aunque se pudo
establecer que no habia un uso ancestral del territorio ni
impacto significativo, EFE debid llegar a un acuerdo y ceder
un terreno en comodato a esa comunidad para asegurarse
de que no continuara obstaculizando el proyecto. Y es que,
de haber prosperado su reclamacicn, podrian haber forza-
do una consulta indigena, demorando la obra tal vez por

Es absurdo que un puitado de personas,
sin mayor fundamento, pueda perjudicar

a cientos de miles.

anos. El episodio no hace sino ratificar las falencias de una
institucionalidad que da a un pufiado de personas, sin ma-
yor fundamento en sus alegaciones, el poder para perjudi-
car los intereses de cientos de miles.

En cuanto al proyecto mismo, s otra muestra de cémo,
luego de tanto tiempo de intentar desarrollar recorridos lar-
g0s como los de antafio —cuando no existian buenos cami-
nos ni se podia volar—, laempresa estatal ha encontrado en
los trenes de acercamiento una estrategia exitosa. Muestra
de su importancia, mientras en su tnico recorrido conven-
cional, el de Santiago-Chillan, EFE hoy transporta menos de
500 mil pasajeros anuales, los
trenes de acercamiento tras-
ladaron el afio pasado 66 mi-
llones de pasajeros.

Como lo ha sefialado la
Camara Chilena de la Cons-
truccidn, el pais requiere gran-
des inversiones en movilidad interurbana (US$ 55 mil millo-
nes hasta 2035), y ello incluye los trenes de acercamiento. Los
proyectos de reforzamiento del Biotren, y los servicios Santia-
go-Batuco y Santiago-Melipilla son parte de esa estrategia.
Solo estas dos tltimas lineas agregarian 92 millones de pasa-
jeros al afio. Sumando asi 160 millones de viajes anuales, EFE
pasaria a ser solo superada por el metro de Santiago.

Un punto complejo en este cuadro son las pérdidas que
por décadas registra la empresa. Las externalidades positi-
vas que generan los servicios de acercamiento justifican no
exigirle ser rentable, pero al menos —e igual que a Metro—
si puede pedirsele cubrir sus costos operacionales y acaso
ayudar a pagar parte de sus inversiones.




