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Chile: 1 de cada 10 autos

__A_I‘Z__a‘en bencinas empujan
la electromovilidad en g

vendidos en abril fue

enchufable

W Se trata de una cifra nunca antes registrada,
pero que aun queda por debajo de la
experiencia internacional.

Elinterés por la electromovilidad
crece en los chilenos, aunque de
manera cautelosa. Asi lo evidencio
el altimo informe de ventas de
vehiculos cero y bajas emisiones,
elaborado durante el mes de abril
por la Asociacion Nacional Auto-
motriz de Chile (ANAC).

En él, el gremio dio a conocer
que, durante abril, uno de cada 10
autos vendidos dentro del mercado
chileno fue de tecnologia enchu-
fable, es decir, 100% eléctrico o
hibrido que se carga con energia.
Se trata de una cifra jamas antes
registrada por la asociacion, que

desglos6 —ademas—- que durante
abril los autos eléctricos, espe-
cificamente, registraron 1.496
unidades inscritas, la cifra mas
alta evidenciada durante un mes
especifico.

En cuanto a hibridos enchufables,
el gremio contabilizo la venta de
1.315 autos, cifra 535,3% mayor que
durante abril de 2025.

Sobre este histdrico market share,
el presidente de la ANAC, Diego
Mendoza, afirmo a DF que lo ven
como una buena noticia, pues
indic6 que los conductores estan
prefiriendo consumir menos com-
bustibles y moverse en vehiculos
mas eficientes. Esto, en un contexto
de alzas en los combustibles pro-
ducto de la crisis en Medio Oriente.

Sin embargo, Mendoza matizé
que “la contrapartida es que somos
cuartos en América Latina (detras
de Brasil, Colombia y Uruguay) y
Chile siempre ha destacado por
ser el mercado automotriz mas
avanzado entre todos ellos”.

Por otro lado, afirmo que hay que
ver si este rendimiento se man-
tiene hasta diciembre. “Nuestra
proyeccion mas favorable es que,
sin incentivos, terminemos en un
5% de participacion de eléctricos
este ano”. En este sentido, afirmo
que —a su juicio— aun queda trabajo
en programas para incentivar el
cambio de quienes mas kilome-
tros recorren, como las PYME y
empresas de transporte.



