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Gobierno Regional avanza en proyecto
de tren urbano Antofagasta-Mejillones

conectivibas. Metro evaluaria prefactibilidad de ferrocarril metropolitano regional.

Sebastian Macias Sajay
cronica@mercurioantofagasta.cl

a alternativa del tren co-
L mo medio de transporte
ha circulado por décadas
en laciudad de Antofagasta, es-
ta vez el Gobierno Regional es-
ta planteando la posibilidad de
un tren urbano que una a La
Negra con Mejillones, con el
uso de las lineas del ferrocarril
y conunacolaboracién de Me-
tro hacer un estudio de pre-fac-
tibilidad.

De acuerdo al Gobernador
Regional, Ricardo Diaz, este se-
fiald que esta iniciativa es una
que ha “concitado el maximo
interés. Tenemos la aproba-
cién ya dela Asociacion Indus-
trial de Antofagasta, la Asocia-
cion Industrial de Mejillones,
lo hemos conversado latamen-
te con el alcalde de Mejillones,
Marcelino Carvajal, y con el al-
calde de Antofagasta, Sacha
Razmilic, quienes también han
dado su visto bueno”.

“También, la empresa Fe-
rrocarril de Antofagasta a Boli-
via (FCAB) estd dispuestoa po-
der compartir la faja y poder
ayudarnos, junto con Antofa-
gasta Minerals, respecto de lo
que serian los términos parael
estudio de pre-factibilidad. El
Consejo de Politicas de In-
fraestructura (CPI) a nivel na-
cional también ha manifesta-
do su compromiso, situacién
que se repite con los ministros
de Obras Piblicasy el ministro
de Transporte, de esta mane-
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LAINICIATIVA CdNTEMPLA ANALIZAR LA VIABILIDAD DE UN SERVICIO FERROVIARIO ENTRE LA NEGRA Y MEJILLONES.

ra, podriamos decir que todos
los actores que estan involu-
crados desean participar de
este nuestro proyecto”, decla-
10 Diaz.

Ademis, la autoridad regio-
nalindico que hace unas sema-
nas viajoa Santiago “he podido
tener encuentros con las auto-
ridades de Metro, quienes di-
cen que podrian hacer el estu-
dio de pre-factibilidad. Con to-
doesosantecedentes, creemos
que estamos en condiciones de
plantear este estudio y poder
ver cudl es el mejor mecanis-
mo para poder implementar
este ferrocarril, si a través del
sistema de concesiones oa tra-
vés de una obra que sea priva-
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da, pero las voluntades estén,
y entre todos vamos a levantar
este hermoso proyecto.”

Esta iniciativa, la cual atiin
no tiene fechas de inicio, se en-
marcan en una estrategia que
ha planteado anteriormente el
Gore, el cual tiene como objeti-
vo final impulsar un tren que
cruce todala ciudad de Antofa-
gastay que permita llegara Me-
jillones. En una junta del Go-
bernador con el Ministro de
Transporte y Telecomunica-
ciones, Louis de Grange Con-
cha, enfatiz6 que “creemos
que a través de esa iniciativa
nosotros podemos asegurar
mejor calidad en el transporte
para las familias de la region y

desde esa perspectiva ir impul-
sando la electromovilidad en
toda laregion”.

LA ALTERNATIVA DEL TREN
URBANO
De acuerdo al director de la Es-
cuela de Arquitectura de la
Universidad Catolica del Norte,
Claudio Galeno, la posibilidad
de acoger trenes urbanos es
na “casi natural, dada su ex-
tension y ademas por la opor-
tunidad de articularse con las
curvas de nivel de la geografia.
Sibien en el sentido transversal
la pendiente es muy elevada, a
lo largo se podrian desarrollar
flujos de transporte publico,
que podrian coexistir con otros
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medios de transporte. Se po-

dria implementar en grandes

viasa lolargo de la ciudad.”
“También se ha comenta-

do en que podria coexistir con
el tren de carga, lo que lo veo
complejo por varias situacio-
nes, una de ellas, es que la fran-
jadel ferrocarril es privada y
que es peligroso, dadolos tipos
de cargas que se transportan.
Considero mas viable habilitar
una gran via alternativa, que
cubra la gran extension longi-
tudinal”, afiadi6 Galeno.
Igualmente, el académico
de la Universidad de Chile y
miembro del Consejo de Politi-
casde Infraestructura (CPI), Al-
berto Texido, argumento que

“para una ciudad de 30 km
queladelargoyde 3 kmde an-
cho hay una solucion intere-
sante en buscar trazados que
logren la mayor coberturadela
ciudad en esta logica, ademas
deser una ciudad de un centro
financiero, econémico e insti-
tucional que genera estos lar-
gos trayectos en una ciudad pe-
quena”.

“El primer antidoto es fo-
mentar el uso del transporte
publico con la alternativa de al-
ta calidad y el segundo es tam-
bién el fomento de subcentros
al norte y al sur que disminuya
las distancias y tiempos de via-
je. Ademis de obviamente su
condicién costera que implica
que sean resilientesa la exposi-
cion al riesgo de inundaciones
por tsunami y quebradas. En
los anilisis que se han hecho
los tltimos afios, de teleférico
elevado, tranvia, tren urbano y
que podriamos complementar
también con un sistema de me-
tro que es posible de plantear
enla ciudad”, dijo Texido.

“Ademis, se van a decidir
con lo que ocurra respecto al
Corredor Bioceanico y la opor-
tunidad de que ciertas activida-
des industriales de la ciudad se
vayana zonas industriales fue-
ra de la ciudad y, por lo tanto,
dauna tremenda oportunidad
de reconversion urbana con
suelo bien emplazadoy con es-
tasoportunidades de sustenta-
bilidad que coincidan con el
trazado ferroviario”, explico el
académico. 3




