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El aeropuerto y
la comunicación
El MOP descartó que el proyecto para la
ampliación del terminal en Concón quedara
metido "en el cajón" como dijo Mundaca.

L as palabras del gobernador regional, Ro-

drigo Mundaca, parecían no dejar lugar a

dudas y, sin embargo, dejaron dudas. El
jefe regional dijo que durante una reunión
bilateral escuchó al entonces ministro de

Obras Públicas, Martín Arrau, confesar que el destino

del proyecto de modernización y ampliación del aero-
puerto de Concón era quedar guardado en un cajón.
"Ustedes juzguen qué quiso decir el ministro", comen-
tó el jefe regional, en un esfuerzo por dejar en un ámbi-

to de interpretación libre una expresión que tiene un

significado muy claro. Como era inevitable, los dichos
despertaron la preocupación de los gremios asociados
al turismo, que ven en la ampliación del terminal aé-

reo y la extensión de su uso comercial a vuelos interna-
cionales como un paso crucial que haría despegar una
actividad demasiado dependiente de las visitas nacio-

nales. También los alcaldes de Concón y Viña del Mar
levantaron su voz de protesta por lo que consideran
una decisión equivocada del Gobierno, que no sólo le-
sionaría una oportunidad económica muy relevante

para ambas comunas, sino que también limitaría la ca-

pacidad de desarrollo de muchas actividades producti-
vas que se verían beneficiadas de contar con la cerca-

nía de un aeropuerto comercial en funciones. Todos
reaccionaron sin esperar la información oficial del Mi-

nisterio de Obras Públicas, que con cierto retraso y

cuando la polémica escalaba más allá de las fronteras

locales, descartó cualquier modificación en el itinera-
rio de la iniciativa, que viene de la administración ante-

rior. "El proyecto para transformar el aeródromo Viña
del Mar de Concón en un terminal apto para vuelos co-
merciales nacionales e internacionales se encuentra

activo y no ha sido descartado por esta cartera", expu-

so el MOP, a través de un comunicado que hizo llegar a
los medios a última hora del lunes, casi 36 horas des-

pués de iniciada la controversia. Ante el desmentido,

el gobernador contraatacó, dejando un halo de duda
sobre el real futuro de un proyecto estratégico para el

futuro de la zona. El caso demuestra que la comunica-

ción tiene un lugar central en la acción política y, por lo

mismo, debe enfrentarse con responsabilidad y capa-
cidad de respuesta. Sometida a una interpretación an-

tojadiza, cualquier información puede envolver a las
autoridades en una polémica estéril y sin destino.
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El tren a La Calera: decisión clave para la región

Laaprobación unánime de la Comisión de Evaluación Ambien-
tal de Valparaíso al proyecto de extensión ferroviaria desde Li-

mache hacia Quillota, La Cruz y La Calera constituye una de-

cisión para transformar una aspiración largamente postergada en una

obra concreta que favorece a la región.

El proyecto-con una inversión estimada en torno a los US$ 811 mi-

llones, con 26 kilómetros de extensión ferroviaria y siete estaciones
en total-, es una de las mayores inversiones para la zona en 20 años.

También contempla la recuperación de estaciones, una vía para car-

ga y 15 nuevos trenes, entre otros. La extensión podría sumar a seis

millones de pasajeros anuales, adicionales a los 23 millones que ac-
tualmente utilizan el servicio Limache-Puerto. También se estiman

ahorros de viaje de 89 minutos entre el Puerto y La Calera y de 24 mi-

nutos entre las comunas de Limache y La Calera.
La infraestructura bien concebida beneficia a las comunidades en

múltiples áreas. Este tipo de iniciativas cambia decisiones cotidianas:

dónde estudiar, trabajar, vivir o invertir. Ahora, el tren por sí solo no

resuelve la conectividad si no se integra con redes de buses, equipa-

mientos y servicios locales.

También hay beneficios urbanos y ambientales relevantes. La

operación ferroviaria eléctrica, los pasos desnivelados, la mayor se-

guridad vial, la reducción de conflictos entre flujos urbanos y ferro-

viarios y la posibilidad de ordenar el desarrollo en torno a estaciones

son elementos que elevan la calidad de vida y la productividad terri-

torial. Además, el proyecto incorpora componentes patrimoniales,

incluyendo intervenciones en la Estación Limache y la rehabilitación

del Monumento Histórico Edificio Estación La Calera y su entorno, lo

que permite entender esta obra no sólo como transporte, sino como
recuperación de memoria urbana e identidad ferroviaria.

La propia información del proyecto señala que la obtención de la
Resolución de Calificación Ambiental permite activar permisos sec-

toriales, modificación de servicios, obras tempranas, rescates arqueo-

lógicos, toma de posesión de terrenos expropiados e ingeniería de de-

talle. Allí radica el verdadero desafio: pasar de la viabilidad ambiental

y superar la permisología, a la ejecutabilidad técnica. La inversión fe-

rroviaria genera empleo directo, lo que es clave en tiempos de emer-

gencia económica.
La Región de Valparaíso no puede permitirse que este proyecto

quede atrapado en la categoría de "anuncio", sino que se necesita re-

cuperar la conectividad. En ese sentido, la primera cuenta pública del
Presidente Kast, que se hará el 1 de junio, aparece como una oportu-

nidad donde se podría comprometer elinicio de una nueva etapa que
consista en un cronograma de obras habilitantes con fecha de inicio

de obras y presupuesto.

Este nuevo servicio es mucho más que el retorno de una tradición

ferroviaria. Es una oportunidad para que el Estado demuestre capa-

cidad de planificar, aprobar y ejecutar infraestructura compleja en fa-

vor de las personas. La aprobación ambiental fue el paso indispensa-

ble. Ahora corresponde transformar ese hito en un impulso decidido
al desarrollo.
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"Estamos muy conscientes de que
Chile tiene un problema de seguridad
profundo, extenso y complejo".

Martín Arrau
Nuevo ministro de Seguridad Pública
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151 años | 20 de mayo de 1875

133.460 habitantes tiene la provincia de Aconcagua

Según el último censo, la provincia de Aconcagua tiene 133.460 per-
sonas. La distribución es la siguiente: San Felipe, 32.712 habitantes;

Los Andes, 32.307; Putaendo, 22.931; La Ligua, 12.954, y Petorca, 32.

556. Siendo necesario, según la ley vigente de elecciones, que un de-

partamento tenga 32.000 habitantes para elegir 2 diputados, los de-

partamentos de San Felipe, Los Andes y Petorca tienen derecho a ello.

101 años | 20 de mayo de 1925

Estanislao Aguilar Loayza logró gran triunfo

NUEVA YORK .- El peso liviano chileno Estanislao Aguilar Loayza, co-
múnmente conocido como "El Tani", venció antenoche por knock
out, técnico, en la séptima vuelta de un combate de boxeo, al mexica-

no White, en la primera pelea de eliminación para el Campeonato
Mundial de Peso Liviano. Durante todo el desarrollo de la pelea, el pú-
gil chileno mostró una superioridad clara sobre su adversario.

51 años | 20 de mayo de 1975

Fueron detenidos 4 bomberos pirómanos

Cuatro voluntarios de bomberos, uno de ellos de la Compañía de La
Calera y los otros de la Primera Compañía de Quilpué, fueron dete-

nidos por efectivos de Investigaciones, por ser los autores de más de

20 incendios ocurridos en Quilpué, La Calera y Quillota. Fueron iden-

tificados como Pedro Figueroa Tapia, de 22 años; Carlos Suilch Vidal,

22; Luis Varas Guerra, 22, y Carlos Ross Leida, de 23 años.
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